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“Deliberai... far experientia di me et andare a vedere quelle cose
che potessero dare alguna satisfatione a me medesimo et potessero
partorirne qualche nome appresso la posterita”.

(Relazione di Antonio Pigafetta.
Dedica a Philippe de Villiers
de I’Isle-Adam)

”Jo son Leon Pancaldo savonese

Ch’il mondo tutto rivoltai a tondo:

Le grand’Isole incognite e il paese
D’Antipodi gia viddi,; e ancor giocondo
Pensava rivederlo; ma comprese
L’invitto Re di Portugal che al mondo
Di cio lume daria; pero con patti

Ch’io non torni mi dié duo mil ducatti”.

(Leone Pancaldo su se stesso. Dalle
Memorie di Savona del cronista G.
Verzellino)

“Uno di questi é il ‘maestre’, che si chiama Giovan Battista, il
quale é I'uomo principale che essi avevano, poiché, dopo che
uccisero Ferdinando Magellano, fu lui che condusse questa flotta
alle Molucche”.

(Dalla lettera del capitano
Antonio de Brito al re di
Portogallo, 11 febbraio 1523)



PREMESSA

Come tutti sanno, ¢ inevitabile che ogn: prefazione o prologo
ad un libro sia 1*ultima cosa ad essere scritta da un autore. La
presente premessa non fa eccezione ad una consuetudine tanto
radicata quanto ovvia e mi consente, a conclusione di questo
volume, di gettare uno sguardo d’insieme al lavoro compiuto,
ripercorrendo mentalmente i momenti che mi hanno condotto alla
sua realizzazione.

E un’opera, questa sui compagni italiani di Magellano, che
nasce da studi, ricerche e riflessioni di lunghi anni sui profondi
cambiamenti prodotti nel mondo dall’eta delle grandi scoperte
geografiche, scoperte alle quali 1’Italia del Rinascimento, con i
suoi dotti ed esperti di cosmografia, i suoi cartografi, mercanti e
uomini di mare, attivissimi in tutti i centri pid importanti dell’Eu-
ropa del tempo, diede senza dubbio un contributo non solo consi-
derevole, ma decisivo. Si tratta di un contributo che non é stato
ancora pienamente valutato dagli studiosi, sia italiani che stranieri,
tant’e vero che a tutt’oggi mancano lavori di sintesi che possano
validamente orientare nelle loro ricerche quanti sono interessati
all’argomento.

Nei lunghi anni di studio dedicati alle ricerche sull’eta delle
grandi scoperte geografiche, ed in particolare all’indagine sull’ap-
porto italiano allo straordinario ampliamento della conoscenza del
mondo cui si assiste tra la fine del XV secolo e i primi decenni del
XVI (si pensi, tanto per fare qualche nome fra i piu noti, a
Colombo, Vespucci, Giovanni e Sebastiano Caboto, Verrazzano),
la grande spedizione di Magellano, che per la prima volta nella
storia dell'umanita circumnavigo il globo, sempre attird la mia
attenzione non solo per I’arditezza dell’impresa e per i giganteschi
risultati conseguiti dal punto di vista geografico, ma soprattutto
perché in essa scorgevo, da un lato lo sviluppo ed il coronamento
finale della stessa concezione che spinse Colombo ad un’impresa
divenuta paradigmatica per tanti altri navigatori - quella di buscar
el Levante por el Poniente -, dall’altro la fusione, per cosi dire,
delle conoscenze pratiche e delle abilita tecniche dei popoli dell’Eu-
ropa occidentale in equipaggi che mai in seguito furono cosi
internazionali, quasi conferma, sul piano pratico pit immediato,
per quanto probabilmente fortuita, di quella tendenza all*universa-
lismo che il regno del giovane Carlo d’Asburgo sembro per un



certo tempo sviluppare fra il 1519, anno appunto dell’elezione di
Carlo ad imperatore e della partenza della spedizione di Magel-
lano, ed il 1530, anno in cui i trionfi imperiali, in certo qual modo
annunciati dalla simbolica presa di possesso del mondo da parte
della nave Victoria, parvero sul punto di realizzare concretamente
il sogno della monarchia universale (1).

Quanto all*ultimo aspetto poc’anzi accennato, quello della
composizione internazionale degli equipaggi di Magellano, all’in-
terno dei quali risulta senza dubbio particolarmente rilevante la
presenza dell’elemento italiano da me studiato nel presente vo-
lume, uno storico spagnolo, Juan Gil, ha recentemente osservato
che le vicende che portarono all’arruolamento dei tecnici di navi-
gazione e dei marinai necessari per una spedizione di tale portata
rivelano “una alarmante carencia de técnica en Espafia” fin dai
primi tempi delle grandi imprese nautiche dell’eta delle scoperte,
carenza che alla lunga sarebbe risultata “profundamente petjudi-
cial para sostener un imperio ultramarino” (2). Ed infatti, se
proprio in quel momento la carica di “piloto mayor” di Spagna fu
assegnata non ad uno spagnolo, ma ad uno straniero, I'italiano
Sebastiano Caboto (5 febbraio 1518), successore di Amerigo
Vespucci nel prestigioso ufficio, ed il comando della spedizione
che doveva raggiungere le Isole delle Spezie per la via d’Occidente

(1)Per I'idea di monarchia universale ¢ la tendenza all*universalismo, ispirate
al giovane Carlo V dall’italiano Mercurino Arborio di Gattinara, Gran
Cancelliere dell’imperatore e suo educatore politico, cfr. J.M.HEADLEY,
The Emperor and His Chancellor, Cambridge University Press, 1983, e L.
AVONTO, Mercurino Arborio di Gattinarae I’America. Documenti inediti
per la storia delle Indie Nuove nell’archivio del Gran Cancelliere di
Carlo V, Biblioteca della Societa Storica Vercellese, Vercelli 1981. Sull’ utiliz-
zazione dell’immagine della nave Victoria nel simbolismo della propa-
ganda imperiale asburgica e nelle opere degli assertori delia monarchia
universale, cfr. F. AMBROSINI, Paesi e mari ignoti. America e colonia-
lismo europeo nella cultura veneziana (secoli XVI-XVII), Venezia 1982,
pp- 70-71.

(2) 1. GIL, Mitos y utopias del Descubrimiento, 2: El Pacifico, Madrid 1989,
p. 18.

fu affidato ad un portoghese come Ferdinando Magellano, sul
piano pratico piu immediato dell’effettiva attuazione della grande
impresa il governo di ben tre delle cinque navi della flotta fu
conferito a “maestres™ italiani, mentre, dopo la scoperta dello
stretto, I’attraversamento dell’immensa e sconosciuta distesa d’acqua
del Pacifico fu realizzato utilizzando 1’abilita e 1’esperienza mari-
nara di piloti italiani alla guida di due delle tre superstiti navi.

Non solo, ma senza il considerevole apporto della compo-
nente italiana della spedizione anche sotto il profilo della piena
adesione spirituale alla medesima, senza cioé quella curiosita
tipicamente rinascimentale che spinse un gentiluomo come Pigafetta
ad arruolarsi come semplice combattente al seguito di Magellano
pur di “far experientia” diretta di quel che aveva letto e sentito
raccontare dai dotti circa le meraviglie che si trovavano navigando
nell’oceano, noi oggi conosceremmo ben poco di quella che fu
senza dubbio una delle piu grandi imprese marinare di tutti i tempi:
ben due su tre dei superstiti diari di viaggio, grazie ai quali
possiamo oggi conoscere le vicende della spedizione di Magellano,
furono infatti scritti da partecipanti italiani al grande viaggio, uno
da Pigafetta, 1’altro da un anonimo pilota ligure della nave capitana
Trinidad, che, come chiarisco in questo libro, va quasi certamente
identificato con il savonese Leone Pancaldo, protagonista, dopola
grande spedizione, di tante altre avventurose e drammatiche vicende
che ho potuto ricostruire attraverso lo studio di una documenta-
zione incredibilmente sparsa fra Italia, Spagna e Portogallo, con
appendici sino all’Argentina e al Paraguay.

Lo studio della spedizione di Magellano suggerisce inoltre
talune importanti considerazioni di altro genere, alle quali ritengo
qui opportuno accennare brevemente. Come ha potuto recente-
mente accertare Juan Gil nel suo pregevole lavoro dedicato alla
scoperta del Pacifico, il viaggio di Magellano fu “un triunfo de la
Banca burgalesa” (3), ossia un successo dei mercanti-banchieri di
Burgos - in particolare di Cristébal de Haro - in aperta concorrenza
con quelli genovesi di Siviglia - i Grimaldi, i Centurione, gli
Spinola e vari altri - i quali erano stati sino a quel momento gli unici
stranieri ad intervenire nei traffici delle Indie, esercitandouna sorta
di monopolio bancario. Cid fu reso possibile da una serie di

(3)J. GIL, Op.cit., p. 14.



circostanze che avevano alterato il panorama internazionale.
Anzitutto, il re di Portogallo aveva avviato misure restrittive nei
confronti dei mercanti di Burgos, cominciando con il loro princi-
pale rappresentante, Cristébal de Haro, il quale passo pertanto in
Castiglia proprionel 1518. Insecondo luogo, altrono di Spagna era
salito nel 1517 un adolescente cresciuto nelle Fiandre, Catlo
d’Asburgo, il futuro imperatore Catlo V, ben presto assillato dalla
necessita di continui ingenti prestiti per 1’attuazione della sua
politica. Eral’occasione propizia - scrive il Gil - perché si aprissero
nuove porte al denaro dei Fiigger o dei Welser, o perché potesse
ristabilirsi in Spagna I’equilibrio commerciale rotto dall’irresisti-
bile polo di attrazione di Siviglia. Fu cosiche i banchieri di Burgos,
con I’appoggio di quelli tedeschi, cercarono di combattere la
supremazia del Sud, cercando di strappare ai genovesi il mercato
da loro controllato.

Nulla di piu ovvio che di 1i a poco, dopo il ritorno della
Victoria in Spagna (1522) e la fondazione della Casa de Contra-
tacidnde la Especieriain La Coruiia, della quale Cristobal de Haro
venne nominato factor, i mercanti-banchieri genovesi di Siviglia
cercassero immediatamente di reagire per scongiurare il nuovo
pericolo che veniva a minacciare i loro interessi. Il 2 dicembre
1524, alcuni potenti mercanti residenti a Siviglia, in massima parte
genovesi (Franco Leardo, Leonardo Catafio, Pero Benito de Ba-
sifiana, Juan de Riberol, ecc.), si impegnarono pertanto ad investire
somme cospicue per inviare, al comando del “piloto mayor”
Sebastiano Caboto, una nuova spedizione alle Molucche per lo
stretto di Magellano, spedizione sfortunata che salpo nell’aprile
del 1526 e che, per motivi non ancora ben chiariti, fini invece per
cambiare meta fermandosi al Rio de la Plata ed avviando ’attivita
di esplorazione del bacino di quell’immenso fiume.

Vorra il lettore perdonare questa che potrebbe apparire una
semplice digressione, ma ¢ proprio tenendo conto degli avveni-
menti poc’anzi accennati che possono risultare piu comprensibili
talune importanti vicende degli ultimi anni dell’esistenza di un
compagno italiano di Magellano come Leone Pancaldo, il quale,
proprio su incarico della potente compagnia di mercanti genovesi
di Valencia costituita da Urbano Centurione e Francesco
Pozzobonello, ai quali si erano uniti altri genovesi, quali Giovanni
Pietro Vivaldi, mercante in Siviglia, Nicola Fieschi, mercante in
Cadice, Pietro Antonio Achino e Pietro Benito Grillo di Bassi-
gnana, ebbe il comando di una spedizione a scopo commerciale che
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partendo da Cadice doveva raggiungere, attraverso lo stretto di
Magellano, il Pert da poco scoperto e delle cui ricchezze tanto si
favoleggiava a quel tempo in Spagna.

Orbene, questa vicenda della vita di Leone Pancaldo, alla
quale non ho mancato di dedicare spazio nel presente volume, non
solo conferma la piena ripresa di iniziativa, nei confronti dei loro
concorrenti del Nord, da parte dei mercanti, armatori e banchieri
genovesi del Sud della Spagna per nulla spaventati dal recente
insuccesso della spedizione di Caboto, ma ci fa assistere anche alla
realizzazione di una spedizione privata, autorizzata dalla Corona,
che non esiterei a definire come una vera e propria spedizione
genovese, dal momento che genovesi furono gli ingenti capitali in
essa investiti dai menzionati mercanti di Valencia, Cadice e Siviglia
e quasi interamente costituiti da genovesi persino gli equipaggi
delle due navi che sotto la guida del savonese Pancaldo avrebbero
dovuto raggiungere il Peru attraverso lo stretto di Magellano in cui
Leone gia aveva navigato 16 anni prima con il grande capitano
portoghese.

L’impresa, senza dubbio degna di nota, falli, proprio all*im-
boccatura dello stretto, per I'imprudenza del giovane capitano
della nave che avrebbe dovuto seguire di conserva la capitana di
Pancaldo, cosicché Leone e i suoi uomini dovettero invertire rotta
e portarsi al Rio de la Plata, ove si unirono alla spedizione di Don
Pedro de Mendoza. Per un caso fortuito, dunque, questa spedizione
organizzata dai mercanti genovesi di Valencia, capitanata dal
ligure Pancaldo e costituita in massima parte da marinai parimenti
liguri, sarebbe divenuta quella che alcuni storici rioplatensi hanno
suggestivamente definito come “la primera expedicion genovesaal
Riode la Plata”, ricerca di salvezza, quest’ultimo, per lo sfortunato
Pancaldo e per i suoi uomini e in certo qual modo anticipazione
profetica della meta che tre secoli dopo sarebbe stata prescelta da
innumerevoli altri liguri ed italiani d’ogni regione che si trasfe-
rirono proprio al Rio de la Plata in cerca di un avvenire migliore.

Prima di concludere, vorrei ancora rammentare un’espe-
rienza particolarmente stimolante che ho potuto compiere nel
corso degli anni in cui é venuta in me maturando 1’idea di dedicare
un volume ai compagni italiani di Magellano. Durante la mia lunga
e paziente ricerca sull’argomento, ricerca condotta nel poco tempo
libero dagli impegni di lavoroin ben tre diversi continenti, neiquali
ho a lungo soggiomato in questi ultimi otto anni a seguito dei
trasferimenti connessi alla mia attivita professionale, ho avuto oc-
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casione di ripercorrere, a volte soltanto dall’alto di un aereo, altre
volte durante viaggi a scopo di piacere e di studio, non poche delle
terre avvistate e descritte nei loro diari di viaggio da due illustri
connazionali che seguirono Ferdinando Magellano: Antonio Pigafetta
e Leone Pancaldo. L’emozione ¢ stata intensa ed alcune delle
testimonianze visive da me raccolte sui luoghi da loro visitati
hanno trovato spazio in questo libro insieme alle riflessioni che
esse mi hanno suggerito. I documenti d’archivio, le relazioni di
viaggio e la vasta bibliografia consultati, hanno per lo piu trovato
rispondenze e conferme nelle visite a diversi dei luoghi ricordati in
quest’opera, fatto, questo, che ha contribuito a rendere per me vive
e parlanti tante carte sepolte sotto la polvere degli archivi e delle
biblioteche. E dunque con grande soddisfazione - soprattutto per
aver assolto ad una promessa fatta a me stesso, oltre che agli
studiosi e agli amici che per anni mi hanno dimostrato il loro
apprezzamento per il lavoro che stavo compiendo - che posso
finalmente licenziare alle stampe, in occasione del V centenario
dell’impresa di Colombo, diretta progenitrice di quelle di Magel-
lano e di tanti altri navigatori dell’eta delle grandi scoperte geo-
grafiche, questo volume dedicato ad alcuni dei numerosi naviga-
tori e marinaiitaliani che conil loro desiderio di conoscenza, il loro
spirito di avventura ed il loro personale sacrificio contribuirono
enormemente, a bordo di piccole e fragili imbarcazioni, alla
conquista di quelle rotte oceaniche che nel breve volgere di alcuni
decenni doveva dischiudere all*umanita la conoscenza di porzioni
immense del nostro pianeta, rimaste per lunghi secoli sconosciute
agli uomini dell’antichita. Voglio sperare che il mio lavoro non sia
stato invano e al tempo stesso mi auguro che altri studiosi inten-
dano proseguire le ricerche e approfondire le indagini intorno alle
numerose questioni qui da me sollevate.

Concludendo, desidero esprimere il mio piu vivo ringrazia-
mento al Dr. Arturo Sergio Visca, Presidente dell’Academia
Nacional de Letras del Uruguay (Montevideo), e al Prof. Leo
Magnino, Presidente dell’Accademia Archeologica Italiana (Roma),
le due prestigiose istituzioni sotto i cui auspici questo libro vede ora
la luce. La mia piu sincera gratitudine va inoltre agli Accademici
tutti dell’”Academia Nacional de Letras del Uruguay”, ed in
particolare all’ Accademica Dott.ssa Lisa Block de Behar, nonché
alle Direzioni dell’Archivo General de Indias di Siviglia, della
Biblioteca Nacional di Lisbona, della Biblioteca Nacional di
Montevideo, della Biblioteca Reale di Torino e della Societd Sa-

- 14 -

vonese di Storia Patria di Savona per avermi facilitato la consul-
tazione di documenti d’archivio e materiale bibliografico di non
agevole reperimento.

Un ultimo ringraziamento voglio infine riservare a mia
moglie e a mia figlia per aver incoraggiato la mia ricerca e per la
comprensione da loro dimostrata nelle non poche occasioni nelle
quali non ho potuto dedicare loro il mio tempo libero durante la
stesura di questo volume.

L’AUTORE

Montevideo, 8 gennaio 1992
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LA PARTECIPAZIONE ITALIANA ALLA
SPEDIZIONE DI MAGELLANO

Trattare dell’epoca delle grandi scoperte geografiche inau-
gurata da Cristoforo Colombo e proseguita per quasi tutto il primo
cinquantennio del XVI secolo, significa, in certo qual modo,
ripercorrere le varie fasi di un processo nel quale il contributo
italiano all’attivita di scoperta ed esplorazione di nuove terre si
riveld sempre decisivo, un processo che, come giustamente scrive
J. H. Parry, uno dei maggiori specialisti mondiali di storia delle
esplorazioni, fu nelle sue parti essenziali “un’impresa sudeuropea,
una combinazione di conoscenze e giudizio italiani e di determina-
zione e abilita iberiche” (1).

A queste osservazioni potremmo far seguire quelle di simile
tenore di un illustre studioso spagnolo, Juan Marichal, il quale,
definendo il carattere storico dell’espansione del suo Paese nelle
terre d’oltre Oceano a partire dal 1492, ha di recente affermato che
fu una Spagna italianizzata quella che poté, secondo le parole del
grande storico messicano E. O’Gorman, “inventare 1’ America” (2).

E ormai accertato, infatti, che i centri principali dell’erudi-
zione cosmografica dei secoli XV e XVI si svilupparono in Italia
e che nelle citta commerciali e marinare dell’Italia settentrionale
operarono le scuole piu aggiornate di cartografia pratica. Roma
stessa, benché priva di particolare importanza commerciale, fu
“una grande camera di compensazione di pettegolezzi geografici,
grazie all’andirivieni internazionale di ecclesiastici” (3), mentre
umanisti italiani valutarono la natura e i significati delle nuove
scoperte e stampatori italiani attivi nelle maggiori citta della
penisola ne pubblicarono i risultati, contribuendo cosi, in modo
determinante, a diffondere fra un pubblico sempre piu ampio ed
interessato la conoscenza di terre e di genti prima d’allora comple-
tamente sconosciute (4).

Come navigatori al servizio delle maggiori potenze europee
del tempo, gli italiani giocarono inoltre un ruolo pratico di prim’or-
dine nelle esplorazioni. Gli stati italiani si mostrarono poco diret-
tamente interessati al problema e le grandi case mercantili italiane
assunsero, per lo piv, solo il ruolo di finanziatori; ma il governo
spagnolo si servi spesso di italiani e cosi fecero anche potenze
dell’Europa settentrionale quali I"Inghilterra o la Francia. Persino
il governo portoghese, benché molto restio ad affidare le proprie
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navi a comandanti stranieri, consultd esperti italiani e non di rado
li impiegd in mare (s).

Della prima generazione dei grandi navigatori ed esploratori
dell’ America, Colombo era genovese, Vespucci fiorentino, Gio-
vanni Caboto genovese naturalizzato veneziano. Della seconda
generazione, Sebastiano Caboto, figlio di Giovanni, era un perso-
naggio cosmopolita che non nascondeva la sua ascendenza italiana
(6), Verrazzano un fiorentino. L’elenco di questi italiani di statura
veramente eccezionale coincide quasi con quello dei piu impor-
tanti viaggi di scoperta e di esplorazione dell’ America, in seguito
ai quali si inaugura 1’etd moderna. '

Senza dubbio la combinazione di conoscenze e giudizio
italiani e di determinazione e abilita iberiche di cui parla il Parry &
piu che mai evidente nelle grandi spedizioni transoceaniche co-
mandate da navigatori italiani che misero il loro sapere cos-
mografico e la loro perizia marinara al servizio di Spagna e
Portogallo (7), ma il contributo italiano alla grande attivita di
scoperta ed esplorazione che caratterizza il periodo compresotra la
fine del XV secolo e la prima meta del XVI fu certamente
importantissimo dal punto di vista qualitativo anche in occasioni
nelle quali i nostri connazionali ricoprirono un ruolo subordinato
a bordo di navi comandate da capitani spagnoli o portoghesi. E il
caso, ad esempio, di una delle maggiori imprese marinare di tutti
itempi, la spedizione di Magellano, la quale non solo ricevette un
considerevole apporto di esperienza pratica da parte di piloti e
marinai italiani che vi presero parte in buon numero, ma fu resa
possibile, per quanto riguarda la sua stessa concezione teorica, dai
risultati delle precedenti navigazioni che il fiorentino Amerigo
Vespucci aveva compiuto lungo 1’estesissimo tratto di costa atlan-
tica dal Brasile al limitare della Patagonia con il preciso disegno di
accertare le possibilita di raggiungere 1’Asia per la via del Sud-
ovest (8).

Tralasciando quest’ultima questione, della quale avro occa-
sione di occuparmi piu a fondo in altra sede (), € mia intenzione,
in questo studio, soffermarmi piu semplicemente sul contributo
dato da una nutrita schiera di nostri ardimentosi connazionali alla
memorabile impresa di Magellano, contributo che, a parte qualche
rara eccezione, € stato fino ad oggi quasi completamente ignorato
dagli studiosi (10). Se si esclude il rilievo, peraltro non sempre
adeguato, dato alla partecipazione del vicentino Antonio Pigafetta
alla spedizione che per la prima volta circumnavigo il globo,
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rilievo piu che giustificato avendo egli scritto un resoconto del
viaggio che costituisce una delle poche fonti a nostra disposizione
per la conoscenza delle vicende della spedizione, assai scarse ed
imprecise sono infatti le notizie sui compagni italiani di Magellano
che si possono ricavare dagli studi attualmente disponibili, a
cominciare dagli stessi dati riguardanti il loro numero e la loro
provenienza regionale.

In realta, la mancanza di ricerche specifiche sulla composi-
zione degli equipaggi della flotta di Magellano costituisce una
lacuna di non lieve entitd negli studi dedicati alla spedizione
capitanata dal grande navigatore portoghese, lacuna che appare
tanto piu evidente quando si pensi che “nessuna flotta, partita per
corﬁlpier;a delle scoperte, ha mai avuto equipaggi cosi internazio-
nali” (11).

E bene ricordare, proprio a questo proposito, che Magellano
incontro in Spagna non poche difficolta nel reclutamento dei
marinai necessari per la sua impresa. Egli chiese pertanto alle
autorita spagnole di poter arruolare un maggior numero di porto-
ghesi e non soltanto i cinque prescritti nelle capitolazioni con il
sovrano. All’ultimo momento, perd, alcuni marinai portoghesi
furonolasciati a terra e sostituiti da altrettanti spagnolia causa delle
rivalita e delle diffidenze dei nemici di Magellano, i quali teme-
vano che egli avesse deliberatamente arruolato un contingente di
portl?ghesi per assicurarsi un sostegno sicuro a danno degli spa-
gnoli.

. Dopolacomponente spagnola, largamente maggioritaria per
ovvie ragioni, quella italiana fu senza dubbio la piu numerosa a
bordo delle cinque navi allestite per la spedizione: molti liguri,
anzitutto, in quanto ritenuti “i pid prestigiosi marinai d’Europa”
(12), ai quali dobbiamo aggiungere un piccolo gruppo di siciliani e
persino due marinai - un bresciano ed un capuano - provenienti da
localita italiane che non potevano certo vantare tradizioni mari-
nare. Non dobbiamo poi dimenticare un altro personaggio, an-
ch’egli italiano, arruolatosi poco prima della partenza della flotta
e destinato a divenire famoso come cronista del primo grande
viaggio intorno al mondo: il vicentino Antonio Pigafetta, il quale,
purnon essendo uomo di mare, si imbarcd, come egli stessoscrive,
per “far esperienzia di me e andare a vedere quelle cose, che ...
potessero partorirne qualche nome appresso la posterita™ (13).

. Vi erano infine alcuni greci e levantini (nove in tutto), tre
irlandesi, un inglese e quattro o cinque negri, questi ultimi schiavi
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degli ufficiali superiori. I cannonieri erano quasi tutti tedeschi,
fiamminghi e francesi, dal momento che gli artiglieri dell’Europa
settentrionale erano reputati migliori degli spagnoli.

Nel complesso, dall’esame dei ruoli di bordo degli equipaggi
delle cinque navi di Magellano, risulta chiaramente che 1’equipag-
gio della piccola Santiago era costituito per piu della meta da
stranieri, quelli della nave capitana Trinidad e della Victoria,
1'unica che riusci a compiere I’intero giro del mondo, erano misti
e, se considerati insieme, costituiti per circa il 48% da stranieri,
mentre gli equipaggi della Concepcidn e della San Antonio erano
formati in massima parte da spagnoli (82% circa degli uomini
complessivamente imbarcati sulle due navi).

Dai calcoli da me effettuati sulla base delle liste di arruo-
lamento esistenti presso 1’Archivo General de Indias di Siviglia, e
in special modo di un elenco particolarmente accurato del quale
tratterd fra poco, risulta, per la precisione, che su 265 individui che
si imbarcarono sulle cinque navi messe a disposizione di Magel-
lano (14), 95 erano stranieri, pari a quasi il 36% dei partecipanti. Di
questi 95 stranieri, 25 individui erano portoghesi, mentre 26 erano
italiani. I nostri connazionali rappresentavano pertanto circa il
10% di tutti coloro che parteciparono alla spedizione, preceduti
soltanto dalla componente spagnola (circa 64%) e seguiti da quella
portoghese (poco pit del 9%) e da quella francese (19 individui per
lo piu provenienti dalla Bretagna e dalla Normandia e rappresen-
tanti complessivamente circa il 7%).

Se perd consideriamo che la nave San Antonio, il cui
equipaggio, come si é detto poc’anzi, era costituito in massima
parte da spagnoli, diserto in prossimita dello stretto di Magellano
e fece ritorno in Spagna il 6 maggio 1521, il numero degli spagnoli
che fecero il loro ingresso nell’Oceano Pacifico dopo la scoperta
dello stretto subisce una notevolissima diminuzione, in quanto 45
dei 57 individui imbarcati alla partenza sulla San Antonio (quasi il
17% di tuttii partecipanti alla spedizione) erano appunto spagnoli.

Dagli scami dati statistici finora presentati, la partecipa-
zione della componente italiana alla spedizione di Magellano
risulta dunque tutt’altro che trascurabile, a cominciare dal numero
stesso dei partecipanti, inferiore soltanto, come si € visto, a quello
della componente spagnola, la quale, trattandosi di una spedizione
organizzata dalla Spagna, fu ovviamente la pii numerosa.

A questa constatazione relativa all’apporto numerico della
componente italiana, dobbiamo poi aggiungere altre considera-
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zioni, ben pitl importanti, circa 1’apporto qualitativo dato dai nostri
connazionali alla spedizione: anzitutto, la vivacissima relazione
della grande impresa scritta da Antonio Pigafetta, relazione che
rappresenta una delle poche fonti disponibili per lo studio della
spedizione di Magellano; quindi, il Roteiro di un pilota genovese,
ossia il giornale di rotta della spedizione redatto da uno dei marinai
italiani di Magellano - secondo alcuni il genovese Giovan Battista
de Pungorol (Ponzoroni), secondo altri il savonese Leone Pancaldo
(15) -, che acquista valore di testimonianza pressoché unica nell*ul-
tima parte per gli eventi verificatisi dopo la morte di Magellano, lo
sfortunato viaggio della nave Trinidad e la cattura del suo equipag-
gio da parte dei portoghesi; 1’alta responsabilita di comando
affidata al genovese Giovan Battista de Pungorol, il quale, dopo la
morte di Magellano a Mactén e la destituzione per inettitudine del
portoghese Jodo Carvalho, che alle Molucche aveva assunto il
comando della spedizione come capitdn mayor, nel settembre del
1521 fu chiamato per elezione a ricoprire uno dei tre posti di
governatore della flotta insieme a Gonzalo Gémez de Espinosae a
Juan Sebastian de Elcano (16); 1’elogio stesso, infine, che del
suddetto Giovan Battista de Pungorol, di Leone Pancaldo e di altri
marinai italiani fece il capitano portoghese Antonio de Brito nella
sua celebre lettera dell’11 febbraio 1523 con la quale comunico al
re di Portogallo varie informazioni sulla cattura dell’equipaggio
della nave Trinidad e sulla detenzione di quest’ultimo nelle Isole
delle Spezie (17).

Allaluce di tutte queste considerazioni, non si comprendono,
dunque, le ragioni della perdurante assenza, proprio in Italia, di
studi moderni e documentati sulla partecipazione italiana al primo
grande viaggio intorno al mondo che valgano ad accertare i dati gia
noti, a correggere vistosi errori e non lievi inesattezze in cui
incorsero in passato studiosi stranieri ed italiani, a colmare, almeno
in parte, le attuali lacune delle informazioni relative ai compagni
italiani di Magellano e a mettere in giusta luce il ruolo che essi
ricoprirono nella celebre spedizione (is).

Una delle vie da percorrere per ovviare alle carenze sopra
accennate ¢& la ricerca paziente, negli archivi iberici, di eventuali
documenti inediti e 1’attenta rilettura di quelli gia noti, ma solo
parzialmente e non sempre bene utilizzati, lavoro, questo, che pud
rivelarsi non di rado altamente proficuo per 1’ulteriore progresso
degli studi. Tale & stato appunto il tipo di ricerca che alcuni anni or
sono mi ha condotto a rivedere accuratamente un importante ruolo
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degli equipaggi della spedizione di Magellano esistente presso
I’Archivo General de Indias di Siviglia, documento assai poco
utilizzato finora, in quanto solo parzialmente ed in rare occasioni
esaminato da qualche altro studioso e comunque non in relazione
a studi specifici sui compagni italiani di Magellano.

Questa lista originale, opportunamente raffrontata con altri
documenti della spedizione gia resi noti dal Navarrete, dal Pastells
e da altri studiosi (19), e particolarmente con la trascrizione che di
essa stessa fece José Toribio Medina (20), si é rivelata di grande
utilita, in quanto la lettura diretta del manoscritto non solo consente
di correggere talune gravi inesattezze riscontrabili anche in autori
di recenti studi sul grande viaggio, ma permette di acquisire
numerosi dati ed informazioni proprio a proposito dei compagni di
Magellano e di emendare, al tempo stesso, i non pochi errori di
trascrizione in cui incorse il Medina e che risultano talora fuor-
vianti ai fini di una corretta ricostruzione sia dei dati anagrafici
essenziali dei compagni italiani di Magellano, che degli altri
membri della spedizione in genere.

Si tratta di un fascicolo, redatto in spagnolo, di 16 fogli
manoscritti, numerati da 42 a 57, contenente la relazione delle
paghe da darsi agli equipaggi delle cinque navi allestite per la
spedizione di Magellano, nel quale figurano minuziosamente
elencati, nave per nave, coloro che si arruolarono agli ordini del
navigatore portoghese per andare alla scoperta delle Isole delle
Spezie per la rotta occidentale (21).

11 fascicolo non é datato, ma da alcuni riferimenti interni si
desume chiaramente che esso fu redatto nell’imminenza della
partenza della flotta da Siviglia per Sanlicar de Barrameda, da
dove le navi dovevano poi avviarsi verso il mare aperto. Il
documento elenca infatti le paghe spettanti agli ufficiali e ai singoli
membri degli equipaggi a partire dal 10 agosto 1519, data in cui,
come ¢ noto, ebbe appunto inizio la discesa delle cinque navi di
Magellano lungo il filume Guadalquivir per raggiungere Sanhicar.
Su questo documento fondamentale, che costituisce un sicuro
punto di partenza per effettuare ricerche su coloro che si imbarca-
rono sulle cinque navi allestite per 1’impresa, opportunamente
integrato da altre fonti edite ed inedite, si basano appunto i dati da
me sopra esposti circa la consistenza della partecipazione italiana
alla spedizione, nonché varie informazioni, in non pochi casi del
tutto nuove, sui 26 compagni italiani di Magellano che illustrero
nelle pagine successive del presente volume.
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Prima di passare all’illustrazione particolareggiata delle
notizie da me raccolte sui singoli italiani che presero parte alla
spedizione, mi sia pero consentito di ricordare succintamente le
ragioni che indussero la Spagna ad organizzare 1’impresa e i
momenti piu salienti del memorabile viaggio intorno al mondo,
momenti che sara opportuno tener presenti per una miglior com-
prensione degli avvenimenti in cui furono coinvolti alcuni dei
nostri connazionali elencati nell’importante documento poc’anzi
citato.

Come ¢ noto, fin dal 1512 i portoghesi erano arrivati alle
Molucche partendo da Malacca. Non si era trattato di una spedi-
zione militare, ma semplicemente di un viaggio compiuto a scopi
commerciali da Antonio de Abreu, Francisco Serrdo (ricordato
come Serrano nei documenti spagnoli) e Simdo Afonso Bisagudo,
i quali si erano recati alle Isole delle Spezie per verificare le
possibilita di rifornire direttamente le navi portoghesi di chiodi di
garofano, macis, noce moscata ed altre preziose spezie ricercatis-
sime sui mercati europei, senza piu dover ricorrere agli interme-
diari cinesi o arabi.

Per qualche tempo il progetto aveva avuto successo. I por-
toghesi, infatti, seguendo 1’esempio dei mercanti di Malacca,
avevano avviato a Banda, a Ternate e in altre isole lo scambio di
tessuti, monete e metalli con spezie, e alcuni di loro, come
Francisco Serrdo, si erano anche insediati nella zona a titolo del
tutto personale per meglio seguire i traffici.

Nel 1518 una missione ufficiale portoghese a carattere
pacifico, capeggiata da Tristdo de Meneses, si era recata alle
Molucche per meglio rafforzare i vincoli commerciali con gli
isolani. A quell’epoca i viaggi alle Isole delle Spezie, anche
soltanto da Malacca, richiedevano tempi lunghissimi. Basti pen-
sare che da Malacca a Banda e ritorno, le navi a vela del tempo
impiegavano circa otto mesi, mentre per recarsi da Malacca a
Ternate e ritorno ne erano necessari almeno tredici. Il regime dei
monsoni costringeva infatti a lunghe soste e imponeva partenze e
arrivi a tempi determinati. Cosi, da Goa a Ternate si impiegavano
sei mesi e mezzo e al ritorno bisognava attendere il monsone a
Malacca: il che significava circa tredici mesi. Se poi si considerano
tre mesi e mezzo di sosta forzata a Ternate, si raggiungevano
complessivamente ventitre mesi.

Per il viaggio da Lisbona a Ternate, i tempi erano ancor piu
lunghi. Occorrevano infatti sette od otto mesi da Lisbona a Goa,
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altri sei mesi di sosta a Goa sino all’arrivo del monsone e ben
ventitre mesi per il viaggio di andata e ritorno alle Molucche.
Quindi bisognava attendere nuovamente a Goa per altri nove o
dieci mesi ed infine viaggiare ancora per sette od otto mesi per
raggiungere Lisbona. In totale oltre quattro anni! (22). Piu che
naturale, dunque, scrive M. Milanesi, che ad un portoghese come
Magellano, che era gia stato a Malacca ed era in amicizia con quel
Francisco Serrdio che insieme ad altri suoi connazionali era impe-
gnato nei commerci con le Molucche, venisse in mente “1’idea di
sperimentare nuovamente il progetto di Colombo, alla ricerca di
una rotta piu breve per le Isole delle Spezie” (23).

Non si conoscevano con esattezza né la longitudine di quelle
isole, assai difficile da calcolare con gli strumenti del tempo, né
’estensione di quel Mar del Sud che le separava dal Nuovo Mondo
e che Balboa aveva scoperto nel 1513. Se a cio aggiungiamo che
Magellano, come gia Colombo, aveva sopravvalutato I’estensione
longitudinale dell’ Asia e che, secondo I’opinione piu diffusa fra i
cosmografi del tempo, era quasi certo dell’esistenza di un passag-
gio dall’Oceano Atlantico al Mar del Sud - quest’ultimo ritenuto
molto meno esteso che nella realta - il progetto di ricercare per la
via del Sud-ovest una rotta piu breve per le Isole delle Spezie
diventa pienamente comprensibile.

Dopo I’arrivo dei portoghesi a quelle isole favolose, si era
subito presentato il problema della loro appartenenza per diritto. E
noto infatti che la base della legittimita del possesso delle nuove
terre era allora costituita dalla linea di divisione o di demarcazione
fra Spagna e Portogallo idealmente tracciata da Papa Alessandro
VI all’indomani della scoperta colombiana e successivamente
modificata dal trattato di Tordesillas fra le due potenze (1494), nel
quale si stabiliva che un meridiano, o raya, fissato a 370 leghe ad
ovest dell’isola di San Antdn, nell’arcipelago del Capo Verde, e
corrente da polo a polo, dovesse determinare la divisione fra le
terre spettanti al Portogallo e quelle spettanti alla Spagna.

Nella realta, tale divisione era pero tutt’altro che semplice:
prolungando all’altro emisfero il meridiano fissato dal trattato di
Tordesillas, le Molucche sarebbero venute a trovarsi nella zona
spagnola, o in quella portoghese? L’incertezza sulla misura delle
miglia e sulla posizione esatta delle Molucche lasciava fortemente
dubbiosi i cosmografi del tempo circa la risposta da dare ad un
siffatto interrogativo.

Ricevute lettere dell’amico Serrdo, e confrontati i dati da lui
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fornitigli e le distanze, Magellano si persuase erroneamente che le
Molucche dovessero trovarsi piu a ponente di quel che realmente
erano, fuori, cio¢, dell’emisfero spettante al Portogallo e quindi
nella zona che il trattato di Tordesillas aveva assegnato alla
Spagna. . N

Non ¢ dato di sapere se i calcoli in base ai quali Magellano
ritenne che le Molucche si trovassero nella zona spagnola fossero
suoi o dell’amico e maestro Ruy Faleiro, astronomo di grande
reputazione. E certo, comunque, che il navigatore, contrariato dal
re di Portogallo per ragioni a tutt’oggi non ancora chiarite (24),
decise di proporre a Carlo I di Spagna, il futuro imperatore Carlo
V, il progetto di occupare in suo nome quelle ricche isole navi-
gando sempre nella zona spettante alla Spagna, ossia per la rotta
occidentale.

Al fine di evitare accuse di tradimento, Magellano rinuncid
con atti pubblici alla cittadinanza portoghese (25) e nel 1518 passo
in Spagna con Faleiro, offrendo al governo spagnolo di guidare una
spedizione alle Isole delle Spezie. La spedizione doveva rag-
giungere le Molucche girando a Sud dell’ America meridionale, le
cui coste erano gia state riconosciute per lungo tratto da Amerigo
Vespucci.

Dopo lunghe e difficili trattative, il governo spagnolo decise
di allestire cinque navi - la Trinidad (nave capitana), di 110
“toneles™ (26) di stazza (pari a 132 tonnellate), la San Antonio, di
120 “toneles™ (144 tonnellate), la Concepcidn, di 90 (108 tonnel-
late), la Victoria, di 85 (102 tonnellate), e la Santiago, di 75 (90
tonnellate) - e ne affido il comando a Magellano.

I1 10 agosto 1519 la flotta, guidata da piloti fluviali, scendeva
il Guadalquivir per raggiungere Sanhicar de Barrameda; da qui,
dopo una sosta di oltre un mese per rifornimenti supplementari, il
20 settembre essa poteva finalmente prendere il mare.

La traversata dell’ Atlantico, pur con qualche intoppo alla
navigazione nella zona delle “calme™ al largo della costa della
Sierra Leone, fu abbastanza rapida e Magellano fece alcune soste
lungo la costa brasiliana, trattenendosi poi ad esplorare per qualche
tempo il Rio de Solis, attuale Rio de la Plata (27), che alcuni in
Spagna ritenevano trattarsi dell’agognato stretto che avrebbe po-
tuto condurre al Mar del Sud. Poi sopravvennero varie difficolta.
11 31 marzo 1520, raggiunta una localitd dell’attuale Patagonia
denominata Puerto de San Julidn, posta a 49° 30’S, Magellano
decise di svernarvi nell’attesa di riprendere la ricerca di un passag-
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gio al Mar del Sud con I’arrivo della primavera australe. Fu questo
appunto, come scrive C. Errera, “il primo sverno che la storia delle
scoperte ricordi” (2s).

Durante il terribile inverno, Magellano si trovo a dover
fronteggiare enormi difficolta: fu costretto infatti a razionare i
viveri agli equipaggi; quindi dovette reprimere con determina-
zione ed estrema durezza un grave tentativo di ammutinamento
messo in opera da Juan de Cartagena, capitano della San Antonio,
e da altri spagnoli suoi rivali (29); infine una delle navi della sua
flotta, 1a Santiago, fece naufragio per il maltempo al Rio de Santa
Cruz e ando perduta, anche se tutto 1’equipaggio, tranne un uomo
che annego, poté esser tratto in salvo e ridistribuito a bordo delle
restanti navi.

I 24 agosto 1520 la navigazione riprese, ma soltanto il 21
ottobre fu scoperta 1’imboccatura dello stretto, che Magellano
battezzd di Todos Santos perché appunto nel giorno di Ognissanti
(12 novembre) si poté accertare che si trattava di un vero e proprio
stretto. Il difficile percorso di esso, che mise a dura prova I’abilita
del comandante e dei suoi piloti, durd 38 giorni.

Poco dopo I’ingresso nello stretto, la nave San Antonio,
pilotata da Esteban Gomez, defeziono e tornd in Spagna con tutto
il suo equipaggio, ove giunse il 6 maggio 1521.

11 28 novembre le navi di Magellano, ridotte a tre soltanto,
uscirono finalmente nel Mar del Sud, che il comandante chiamo
Pacificonon essendosi imbattuto in tempeste per circa quattro mesi
durante la navigazione dell’immensa distesa d’acqua (30).

Magellano, conscio di essere disceso troppo a sud, risali
dapprima allargo delle coste occidentali dell’ America meridionale
fino a circa 37° di latitudine S, poi si avvio nell’oceano aperto che
attraverso seguendo una lunghissima diagonale, lungo la quale non
si incontrarono che due isolotti disabitati. Nessuno allora sospet-
tava I’enorme vastita dell’Oceano Pacifico.

La traversata fu terribile e gli equipaggi subirono le torture
della fame, della sete, dello scorbuto e di altre malattie alle quali
non potevano opporre alcun rimedio. Vari marinai morirono,
finché, il 6 marzo 1521, la spedizione raggiunse 1'isola di Guam,
la maggiore dell’attuale arcipelago delle Marianne.

Le navi avevano deviato dalla rotta per le Molucche, che
erano sull’equatore, ¢ Magellano procedette quindi ad Ovest e
raggiunse 1’arcipelago da lui denominato di S. Lazzaro - le attuali
Isole Filippine - del quale prese possesso in nome del re di Spagna.
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Poco dopo, pero, in un conflitto con gli indigeni nella piccola isola
di Mactan, prossima a quella di Cebu, il 27 aprile 1521 il grande
navigatore cadde ucciso, dopo essersi valorosamente battuto per
coprire la ritirata ad alcuni marinai che erano scesi a terra con lui.

La perdita del comandante determind un naturale smarri-
mento. Numerosi altri uomini, fra i quali tre capitani della flotta,
furono trucidati, pochi giorni dopo, dagli isolani di Cebu (31) nel
corso di un banchetto offerto da Humabon, signore del luogo; una
delle tre navi superstiti, la Concepcidn, dovette essere bruciata per
difetto di equipaggi; le due restanti, ossia la Trinidad e 1a Victoria,
approdarono a Tidore 1’8 novembre 1521. Ivi Gonzalo Gémez de
Espinosa, Juan Sebastidn de Elcano e il “maestre” genovese
Giovan Battista de Pungorol, che eranosstati eletti governatori della
flotta dopo la destituzione di Jodo Carvalho, “capitdn mayor” per
breve tempo dopo la morte di Magellano, stipularono trattati di
amicizia ed accordi commerciali con il sovrano dell’isola e con i
signori delle terre vicine e caricarono spezie sulla Trinidad e sulla
Victoria (32). Edificarono inoltre una “factoria™ nella quale custo-
dire le spezie date dagli indigeni in cambio di tessuti e metalli, con
I’intenzione di fare del luogo una base stabile per i futuri traffici
della Spagna nella zona, e vi lasciarono alcuni uomini a custodirla.
Dopo di che, decisero di ripartire per la Spagna, ma, essendosi
scoperto che la nave Trinidad imbarcava acqua a causa di una
grossa falla nella chiglia, furono costretti a far sbarcare il carico per
provvedere alle necessarie riparazioni.

Trattandosi di un danno piuttosto grave, che richiedeva un
lavoro di almeno tre mesi per la riparazione, fu allora deciso che la
Victoria, capitanata da Elcano, salpasse subito per la Spagna
seguendo la rotta del Capo di Buona Speranza, mentre la Trinidad,
una volta eseguite le riparazioni, avrebbe tentato di riattraversare
il Pacifico per giungere al Darién. '

1121 dicembre 1521 la Victoria salpd pertanto da Tidore con
47 uomini dell’equipaggio e 13 indigeni delle Molucche. Dopo
lunga e difficile navigazione, la nave poté finalmente raggiungere
le isole del Capo Verde, possedimento portoghese, e, trovandosi a
corto di uomini e viveri per le gravi perdite subite durante il
viaggio, il capitano Elcano decise di inviare a terra alcuni marinai
per acquistare schiavi da utilizzare a bordo alle pompe e provviste
per I’equipaggio. Non avendo denaro, gli uomini di Elcano offrirono
al portoghesi un certo quantitativo di spezie in cambio di schiavi e
vettovaglie, ma il governatore del luogo, insospettitosi per la

- 29 .



provenienza delle spezie offerte, fece arrestare i marinai spagnoli
che si trovavano a terra e diede ordine di catturare la nave. La
Victoria riusci comunque a sfuggire alla cattura e il 6 settembre
1522 approdava finalmente a Sanlicar de Barrameda con a bordo
118 ggmini superstiti, i primi ad aver compiuto 1’intero giro del
globo.

Quanto alla Trinidad, dopo tre mesi di sosta forzata per le
riparazioni delle avarie, il 6 aprile 1522 essa era finalmente salpata
da Tidore al comando di Gonzalo Gémez de Espinosa, con 50
uomini a bordo ed un prezioso carico di spezie, e aveva cercato di
riattraversare il Pacifico per raggiungere il Darién.

Superate le isole di Gilolo (Halmahera) e Morotai, la nave
era entrata nel mare delle Filippine, aveva fatto scalo a Komo per
rifornimenti, quindi aveva puntato la rotta per un certo tempo verso
est pernord, ma a causa dei venti contrari erastata costrettaa virare
verso nord. Molti uomini si erano nel frattempo gravemente
ammalati e, allorché la nave giunse ad una delle isole del gruppo
delle Marianne, tre marinai disertarono. Quando la navigazione
riptese, la Trinidad fu nuovamente ostacolata dai verti contrari,
dalle tempeste e dalla temperatura fredda, cosicché il capitano
Gémez de Espinosa si vide costrettoa fare ritorno a Tidore. Lanave
impiegd sei settimane per arrivare ad un’isola delle Molucche detta
Benaconora, nei pressi di Gilolo o Morotai, ove approdd verso la
fine di ottobre del 1522. Quasi sette mesi erano trascorsi dal
momento della partenza da Tidore e nel frattempo erano deceduti
una trentina di uomini dell’equipaggio e molti dei superstiti si
erano ammalati di scorbuto.

Durante la navigazione della Trinidad nel Pacifico, una
flotta portoghese di sette navi, comandata dal capitano Antonio de
Brito, il quale era andato per i mari orientali alla ricerca delle navi
di Magellano, aveva frattanto raggiunto il porto di Tidore, aveva
catturato la piccola guarnigione spagnola rimasta a custodia della
“factorfa” ivi edificata e aveva sottomesso il signore del luogo alla
sudditanza del Portogallo.

Avuta notizia dei nuovi eventi dagli uomini di un’imbarca-
zione di passaggio in quei paraggi e trovandosi in condizioni
disperate, il capitano della Trinidad, Gémez de Espinosa, prego i
marinai incontrati di prendere a bordo, dietro compenso, un suo
messaggero affinché potesse recarsi dal de Brito a chiedergli
soccorsi (33). Ma il capitano portoghese, anziché soccorrere la
Trinidad, invid una nave a catturarla.
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_Fatti prigionieri i superstiti della Trinidad, quasi tutti in-
fermi, e lo stesso capitano Gémez de Espinosa, i portoghesi li
condus§ero a Ternate, ove il capitano de Brito aveva iniziato la
costruzione di un forte per meglio garantire la presenza portoghese
nella zona. -

_Dopo quattro mesi di prigionia a Ternate, i superstiti della
Trinidad furono avviati a Banda nel febbraio del 1523. Alcuni di
loro furono perd trattenuti a Ternate poiché il de Brito aveva
bisogno di uomini per la costruzione del forte.

Da Banda i prigionieri furono quindi avviati a Malacca e
trattenuti in quel luogo per vari mesi: alcuni morirono in prigionia
negli ultimi mesi del 1524. Isuperstiti furono condotti a Cochin, in
India, ove, dopo dieci mesi di prigionia e di maltrattamenti, due di
loro, gli italiani Leone Pancaldo e Giovan Battista de Pungorol,
riuscirono a fuggire e si imbarcarono di nascosto su una nave
portoghese in partenza per 1'Europa. Scoperti durante il viaggio e
arrestati, i due furono fatti sbarcare in Mozambico, dove vennero
consegnati alle autoritd portoghesi. Poco dopo Giovan Battista
mori di stenti, mentre alcuni mesi piu tardi Leone Pancaldo riusci
a fuggire a bordo di un’altra nave portoghese diretta a Lisbona.

_ Nuovamente scoperto, Pancaldo fu arrestato e, una volta
giunto a Lisbona, gettato in carcere. Soltanto nel 1527, a quasi otto
anni dalla sua partenza con Magellano, 1’avventuroso marinaio
italiano veniva rimesso in liberta e poteva fare ritorno in Spagna.

_ Sorte simile tocco ad altri tre superstiti della Trinidad, il
capitano Gomez de Espinosa, il marinaio Ginés de Mafra e il
cannoniere tedesco Hans Vargue. Dopo lunga prigionia a Ternate,
Malacca e Cochin, costoro furono condotti prigionieri a Lisbona e
gettati nel cosiddetto “Limonero”, il carcere pubblico della citta.
Qui il tedesco Hans mori, mentre gli altri due furono rilasciati nel
1527 dopo sette mesi dal loro arrivo a Lisbona (34).

Quantoai risultati della spedizione di Magellano, nonostante
le enormi perdite umane subite e malgrado si dovesse ben presto
riconoscere che la nuova via alle Isole delle Spezie non era certo
vantaggiosa, essi si possono considerare giganteschi dal punto di
vista geografico. La prima citcumnavigazione del globo, condotta
a termine dalla nave Victoria, accerto infatti che le dimensioni
della terra erano molto maggiori di quanto comunemente si ritenesse;
lo stretto, da allora definitivamente consacrato al nome di Magel-
lano, era stato finalmente scoperto; si era riconosciuta 1’enorme
estensione del Pacifico, erano state scoperte le isole Filippine e,
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soprattutto, era stata data concreta dimostrazione della sfericita
della terra.

Dal punto di vista economico, infine, nonostante la perdita di
tre delle cinque navi, le spese di tutta la spedizione erano state
coperte, con un certomargine di guadagno, dalsolocaricodispezie
portato dalla Victoria e venduto a Siviglia.

Passando ora alle notizie biografiche dei singoli compagni
italiani di Magellano ai quali sono dedicate le schede che seguono,
ritengo opportuno ribadire che il ruolo degli equipaggi contenuto
nell’importante manoscritto dell’Archivo General de Indias al
quale ho gia avuto modo di fare riferimento (35), costituisce senza
dubbio una sicura base di partenza per condurre ricerche su coloro
che seguirono il grande navigatore portoghese. Ovviamente, esso
non & perd da solo sufficiente ad illustrare i personaggi considerati,
in quanto da numerosi altri documenti relativi alla spedizione
emergono ulteriori informazioni che si rivelano in non poche
opportunita di considerevole interesse per la ricostruzione degli
eventi in cui furono coinvolti coloro che parteciparono al memora-
bile viaggio. Per questo motivo, ho ritenuto necessario effettuare
un paziente lavoro di confronto e verifica dei dati forniti dall’im-
portante documento base sopra citato, ricorrendo anche, per quanto
possibile, oltre che alle fonti d’archivio, alla bibliografia straniera
ed italiana esistente sulla spedizione di Magellano.

Come ho gia avuto modo di avvertire, nel corso della mia
lunga indagine ho potuto pure riscontrare, mediante un accurato
controllo direttamente effettuato sugli originali esistenti presso
I"importante archivio sivigliano, che vari elenchi di partecipanti
alla spedizione (liste di arruolamento, liste d’imbarco, elenchi di
marinai deceduti durante il viaggio, rendiconti di spese, ecc.) editi

dai maggiori studiosi del viaggio di Magellano - ossia, Martin
Fernindez de Navarrete, José Toribio Medina, Pablo Pastells -
contengono numerosi errori di trascrizione che ho ritenuto neces-
sario emendare, dandone il dovuto riscontro nelle note, soprattutto
quando le storpiature delle trascrizioni edite, in parte imputabili
alla scarsa conoscenza dell’onomastica e della toponomastica
italiane da parte dei suddetti autori, impedivano una corretta
interpretazione dei nomi e delle localita d’origine dei compagni
italiani di Magellano oggetto del presente studio.

Durante questo paziente lavoro di controllo delle fonti docu-
mentarie, ho potuto fra 1’altro ritrovare un importante documento
inedito sfuggito a quanti mi hanno preceduto nello studio della
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Guadalquivir nel sec. XVI. Da qui parti la flotta
1519 per raggiungere Sanlicar de Barrameda

e prendere il mare.

2. Siviglia ed il suo porto sul
di Magellano il 10 agosto

spedizione (36), documento che si ¢ rivelato particolarmente utile
per acquisire ulteriori informazioni, finora del tutto ignorate, su
alcuni compagni italiani di Magellano e sui rapporti fra loro
esistenti. Non manchero pertanto di farne cenno a tempo debito
nelle schede riservate alle notizie biografiche dei singoli marinai
italiani che parteciparono alla spedizione.
Dalla mia lunga e paziente indagine, & inoltre emerso,

proprio a proposito dei compagni italiani di Magellano, un dato
estremamente interessante che vale qui la pena di riferire. Mentre
numerosi altri compagni stranieri di Magellano risultano coniugati
con donne spagnole e residenti da tempo in Spagna, quandonon gia
naturalizzati, per quanto concerne i 26 italiani che seguirono il
grande navigatore non emergono invece particolari motivi che
possano accreditare una loro notorieta in Spagna anteriormente
all’organizzazione della spedizione, si da giustificare il loro arruo-
lamento, ad eccezione della perizia marinara che essi poterono
evidentemente far valere. I loro vincoli con le localita italiane di

provenienza risultano infatti quanto mai stretti, dal momento che

essi vengono sempre registrati non come “estantes” o “vecinos” di

citta spagnole - come & appunto il caso di numerosi altri marinai

stranieri arruolati per la spedizione - ma come residenti delle
diverse localita italiane da cui essi provenivano e nelle quali
abitavano le loro consorti o i loro familiari.

Del resto, per i marinai di professione, ed in particolare per
quelli della Liguria, che costituirono il nucleo piu importante e
numeroso dei compagni italiani di Magellano, i viaggi a scopi
commerciali fra i porti italiani e quelli spagnoli o portoghesi erano
allora frequentissimi, tanto pit quando si ricordi che proprio nel
Sud della Spagna, come pure a Lisbona, erano da secoli attivissime
l('ic;:he e potenti colonie genovesi, fiorentine e di altre citta italiane

37).

Senza dubbio, questi nostri connazionali si erano distinti per
la loro perizia marinara in occasione di precedenti viaggi a fini
commerciali fra i porti italiani e quelli ibetici si da trovarsi in un
ambiente del tutto familiare anche in questi ultimi, e dovevano
Inoltre, con ogni probabilita, essere gia ben noti ad altri loro
corregionali da tempo residenti a Siviglia o in altre citta spagnole.
Risulta pertanto pienamente comprensibile il loro ingaggio nella
glotta di Magellano, pur trattandosi di stranieri non residenti in

pagna.

L’esperienza del mare e 1’abilitd professionale doveva
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certamente costituire un’ottima carta di presentazione, tanto piu
quando si pensi alla speciale considerazione e prestigio di cui
tradizionalmente godevano i nostri marinai, e soprattutto i liguri,
in vari paesi d’Europa. Basti ricordare, a questo proposito, che nel
1513 il re Emanuele di Portogallo, nazione solitamente restia a
ricorrere all’impiego di stranieri sulle proprie navi, aveva inviato
un suo agente a Savona, certo Lopo Carvalho, con il compito
preciso di contrattare numerosi marinai del luogo per le necessita
della marina portoghese (3s).

Tornando ancora brevemente al tipo di indagine che mi ha
consentitodiredigere il presente studio, desideroinfine aggiungere
che il lavoro di controllo e confronto delle fonti manoscritte da me
effettuato mi ha talora condotto a riscontrare alcune varianti dei
nominativi dei compagni italiani di Magellano e dei nomi dei
luoghi dai quali essi provenivano, che non devono certo stupire se
si tengono presenti le seguenti considerazioni: la comprensibile
difficolta, per gli scrivani spagnoli, di trascrivere con esattezza i
nomi degli stranieri che si arruolarono per la spedizione e quelli dei
rispettivi luoghi di provenienza; le abbreviazioni, non sempre
chiare, con cui venivano espressi a quel tempo nomi, cognomi e
localita; 1’uso, allora molto frequente, di cognominare le persone
dalla regione o dal luogo d’origine; il fatto che i documenti nei
quali figurano nominativi di marinai che presero parte alla spedi-
zione furono redatti in epoche diverse, alcuni nel 1519, al mo-
mento della partenza, altri nel 1522, quando la Victoria ritorno in
Spagna, altri ancora nel 1523, 1524 e 1525, quando alcuni super-
stiti della spedizione furono in varie occasioni ascoltati come testi
dalle autorita spagnole, altri, infine, nel 1527, allorché fecero
ritorno in Spagna i pochi superstiti della Trinidad messi in liberta
dai portoghesi.

Non va poi dimenticato un fatto che ho gia piu volte sottoli-
neato nelle pagine precedenti, e cioé che non pochi autori hanno
ulteriormente contribuito ad aggravare confusioni ed errori, tra-
scrivendo scorrettamente, e storpiando talora anche gravemente, i
nomi registrati nei documenti d’archivio. Ne consegue che i nomi
di taluni personaggi e localita risultano corrotti o alterati in vari
modi. Per limitarci soltanto a qualche esempio sufficientemente
indicativo, in certi documenti il celebre cronista della spedizione,
il vicentino Antonio Pigafetta, viene detto Antonio Lombardo, ad
indicare la sua provenienza dall’Italia settentrionale, parte della
quale era allora appunto denominata Lombardia, mentre in altri
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egli € ricordato come Antonio de Plegaphetis; similmente. il
cognome del marinaio della Trinidad Francesco Piora, di Savona
compare come Piora in un elenco e come Picora in un altro; quellc;
di un “sobresaliente” (combattente) di Pieve Ligure della nave
Concepcidn figura come Coto in taluni documenti e Cota o Costa
inaltri; il cognome del pilota savonese Leone Pancaldo viene talora
storpiatoin Pancado e il “maestre” siciliano della Victoria compare
avolte come Antonio Salamdn, altre come Antonio Salabdn e altre
ancora come Antonio Salomén. Identiche considerazioni valgono,
ovviamente, per i nomi dei luoghi d’origine di coloro che presero
parte alla spedizione.

Desideroinfine sottolineare che le informazioni che seguono
sui compagni italiani di Magellano sono, nella maggior parte dei
casi, del tutto nuove, poiché, a parte i pochi studi editi contenenti
notizie peraltro frammentarie e non sempre esatte sui tre perso-
naggi piu importanti del gruppo, vale a dire Antonio Pigafetta,
Leone Pancaldo e Giovan Battista de Pungorol, non sono stati
finora pubblicati, sugli altri italiani che seguirono Magellano, dati
che valgano a meglio lumeggiare i singoli individui e gli avveni-
menti in cui essi furono coinvolti (39).

_Cid premesso, possiamo ora passare all’illustrazione delle
notizie raccolte sui 26 italiani che parteciparono alla spedizione, i
quali sono stati da me elencati sulla base della loro distribuzione
sulle cinque navi e dei gradi o mansioni loro attribuiti a bordo, cosi
come risultano dal piu volte citato documento dell’Archivo Ge-
neral de Indias di Siviglia contenente i ruoli degli equipaggi al
momento della partenza della flotta nel 1519.

... Le variazioni intervenute successivamente alla partenza nella
distribuzione degli equipaggi a bordo delle cinque navi per effetto
delle emergenze che la spedizione dovette di volta in volta affron-
tare, riguardano solo in minima parte i partecipanti italiani, quasi
tutti imbarcati sulla capitana Trinidad e sulla Victoria. I pochi casi
In cul avvennero trasbordi di marinai italiani da una nave ad
un’altra nel corso della spedizione, sono stati comunque da me
indicati nelle schede relative ai personaggi interessati.

Nelle schede che si riferiscono ai 26 compagni italiani di
Magellano, suddivisi nave per nave, ho ritenuto opportuno tra-
Scrivere anzitutto, per ciascun individuo, i dati anagrafici forniti
dall’importante manoscritto dell’archivio sivigliano contenente i
ruoli di bordo delle cinque navi, integrare quindi le informazioni
V1 contenute con opportuni chiarimenti ed osservazioni e far
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seguire infine, ogni qualvolta ¢ stato possibile, tutte quelle notizie
desumibili da altre fonti che valessero a meglio lumeggiare i
singoli personaggi.

I COMPAGNI ITALIANI
DIMAGELLANO
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NAVE “TRINIDAD” (40)

1) JUAN BAPTISTA de PUNCOROL, “maestre™ (a1)

“Juan Baptista de Pungorol natural de Cestre que es en la ribera
de Genova, marido de Blanca, ha de aver de sueldoa razon de tres
mill mrs. por mes. Pagaronsele por el sueldo de seis meses
adelantados dies y ocho mill mrs.” (42)

L’estratto del ruolo di bordo qui trascritto, ci informa che
Giovan Battista de Pungorol era nativo di Sestri, senza pero fornire
ulteriori precisazioni che consentano di stabilire se tale localita
debba essere identificata con Sestri Levante o con Sestri Ponente
(43).

Anche gli altri documenti relativi alla spedizione, nei quali il
suo cognome viene variamente registrato come de Poncero,
Poncerdn, Pongordn, Pongoldn, oltre che come Pungorol (s4),
tacciono al riguardo e, di conseguenza, gli studiosi che si sono
interessati alla questione hanno avanzato le piu svariate congetture,
emendando il cognome di Giovan Battista nel tentativo evidente di
trovare assonanze con una qualche localita che potesse essere
ritenuta almeno come luogo d’origine della sua famiglia, se non
come luogo di nascita del “maestre”. Ad esempio, il Navarrete (45)
propone Poncevera (Polcevera, il noto torrente) seguendo 1’antico
cronista spagnolo Antonio de Herrera (46), il Canale Polcevera (47),
I’Harrisse (48) non fa che ripetere il Navarrete al pari della “Rac-
colta Colombiana” (49), I"'Hugues si ricollega al Navarrete e all’Har-
risse ed emenda in Porcevera/Polcevera (s0), il Jachino accetta
anch’egli la designazione “di Polcevera, di Sestri (Ponente)” (st),
il Medina propende per Poncevera come forma “la mas correcta”,
pur avvertendo che essa non compare nei documenti della spedi-
zZione concernenti Giovan Battista (s2), e il Dell’ Amore ripropone
“Poncevera, di Sestri” (s3).

Piu ingegnosamente il Manfroni suggerisce di leggere Pon-
curon e collega questo ipotetico cognome a Ponte Curone, “che,
come ¢ noto, ¢ paese sul torrente Curone, tra la Scrivia e la Staffora.
Sarebbe questo una specie di cognome, tolto dal paese d’origine
della famiglia™ (s4). Il che, continua lo studioso, “non impedisce
affatto che Giovan Battista sia nato a Sestri, forse Sestri Levante,
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vicino al valico d’Appennino, donde i suoi possono essere discesi
al mare” (55).

Abbandonando ogni malsicura assonanza con il torrente o la
valle Polcevera, o con il paese di Ponte Curone, e attenendoci
invece all’unica indicazione certa del luogo di nascita di “maestre”
Giovan Battista - Cestre, ossia Sestri -, osserviamo anzitutto che vi
sono forti probabilita che esso corrisponda a Sestri Ponente, dal
momento che altri due marinai, fra 1’altro imbarcati sulla stessa
nave del “maestre”, la Trinidad, vengono ricordati nei documenti
relativi alla spedizione come nativi di Cestre de Poniente, vale a
dire Sestri Ponente, localita gia allora importantissima per 1’atti-
vitd marinara e cantieristica, data la sua prossimita a Genova. Se
poi pensiamo che in due lettere scritte da Giovan Battista insieme
a Leon Pancaldo dalla prigionia, rispettivamente indirizzate ad un
dignitario ecclesiatico di cui non si conosce il nome (s6) e all’im-
peratore Carlo V (57) il “maestre” si firma chiaramente Batista de
Pongoron e Baotista de Pongoron e teniamo presente al tempo
stesso che proprio a Sestri Ponente & documentata 1’esistenza, sino
a tutto il secolo X VIII, di una famiglia Ponzoroni (s8), I’ipotesi che
Giovan Battista sia appunto nato a Sestri Ponente sembra ricevere
un’ulteriore e decisiva conferma. In ogni caso, I’esistenza in Sestri
Ponente di un’antica famiglia Ponzoroni sembra escludere un
collegamento del cognome del “maestre” con quelli di Poncevera,
Polcevera o Poncuron, proposti dagli studiosi poc’anzi ricordati.

Quanto alla data di nascita di Giovan Battista, solitamente
ignorata da tutti gli studiosi che si sono interessati a questo
personaggio, si hanno buone ragioni per ritenere che essa risalga al
1469, dal momento che in una sua risposta alle domande dell’inter-
rogatorio nel quale Magellano lo presento come teste a Siviglia
nell’agosto del 1519 per spiegare agli ufficiali della Casa de
Contratacidn perché era stato costretto ad arruolare stranieri, lo
stesso “maestre” dichiard di avere cinquant’anni “poco mas o
menos” (59).

Dalle indicazioni fornite dall’estratto del ruolo di bordo che
lo riguarda, risulta inoltre che Giovan Battista de Pungorol era
sposato con certa Bianca, della quale non viene purtroppo men-
zionato il cognome.

Come meglio vedremo piu avanti, con lui si era arruolato un
figlio, Domenico (Domingo), marinaio della nave Santiago.

A bordo della Trinidad, Giovan Battista, il quale percepiva
una paga di 3000 maravedi al mese, ricopriva uno dei piu alti gradi.
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Nella sua qualita di “maestre”, ossia nostromo capo, o vice coman-

dante, egli era infatti il terzo ufficiale della nave dopo il capitano

Iée}'dinando Magellano e dopo il “piloto de Su Alteza”™ (60) Esteban
dmez.

Dato il suo grado, egli era certamente il piu anziano dei
nocchieri, incaricato di dirigere i marinai nelle guardie e nell’ese-
cuzione dpi servizi, come la manovra delle vele, gli ormeggi e gli
ancoraggi.

Il termine “maestre™ designava anticamente, in senso ge-
nerico, I'uomo o I'ufficiale di fiducia del comandante per i servizi
marinareschi. Il Pungorol doveva pertanto possedere una lunga
esperienza marinara, come € del resto attestato dalla letterache 1’11
febbraio 1523 il capitano portoghese Antonio de Brito scrisse al re
di Portogallo per metterlo al corrente della cattura degli uomini
della Trinidad.

In tale lettera il de Brito, dopo aver informato il suo sovrano
che “maestre” Giovan Battista “andou ja em naos de Vosa Alteza”
(61), afferma infatti di aver inviato i prigionieri a Malacca, ma di
aver trattenuto presso di sé a Ternate quattro di loro in quanto gli
erano particolarmente necessari, ed in primo luogo “o mestre, que
se chama Jodo Bautista, que he o principal omen que elles traziam,
porque depois que matardo a Ferndo de Magalhaes, elle foi ho que
trouxe esta armada a Maluco” (62).

Da queste informazioni, si desume pertanto che non solo
Giovan Battista possedeva lunga esperienza marinara per aver
navigato in precedenza su navi portoghesi (63), ma era stato colui
al quale si doveva se dopo la morte di Magellano la flotta spagnola
era riuscita a giungere alle Molucche.

Dalla gia citata dichiarazione del Pungorol rilasciata nell’in-
terrogatorio di Siviglia dell’agosto 1519, apprendiamo inoltre che
egli dovette essere frai primi ad arruolarsi per laspedizione, poiché
in tale occasione il “maestre” affermod che conosceva Magellano
“podia haber entonces diez meses” (64). Egli doveva essersi dunque
arruolato verso 1’ottobre del 1518 e, grazie alla sua perizia ed
esperienza marinara, doveva essere riuscito a guadagnarsi ben

presto la pit ampia stima e fiducia del capitano generale. Ne fanno
fede alcuni documenti nei quali “maestre™ Giovan Battista com-
pare piu volte ricordato come esecutore di importanti incarichi
affidatigli da Magellano. Ad esempio, dalle sue risposte all’inter-
rogatoriodi Siviglia dell’agosto 1519, risulta che il Pungorol aveva
ricevuto da Magellano ’incarico di reclutare marinai per la flotta
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e che a tale scopo si era recato a Cadice per ben due volte, sebbene
il contador della Casa de Contratacidn, Juan Lopez de Recalde,
evidentemente in combutta con gli avversari di Magellano, gli
avesse impedito di pubblicizzare il bando di arruolamento che

rtava con sé, con il pretesto che si doveva dare precedenza al
reclutamento dei marinai per la flotta di Andrés Nifio diretta al
Darién. Di fronte a queste difficolta, Magellano aveva dovuto
autorizzare il Pungorol ed altri “maestres” suoi colleghi affinché
potessero arruolare stranieri in mancanza dispa gnoli, a condizione
che si trattasse di persone esperte, in grado di disimpegnare con
competenza le mansioni loro affidate a bordo. Considerate le
circostanze, appare logico pensare che Giovan Battista avesse
arruolato fra i marinai stranieri che si potevano allora incontrare
nei porti andalusi, non pochi dei suoi corre gionali, alcuni dei quali
egli probabilmente gia conosceva di persona.

La fiducia di cui doveva godere il Pungorol presso Magel-

lano, il quale gli anticipo fra Ialtro, di tasca propria, 7110 ma-
ravedi (e5), appare inoltre pienamente confermata dalla lettura del
documento inedito dell’Archivo General de Indias, che gia ho
avuto occasione di citare altrove (¢6). In tale importante docu-
mento, che registra le spese fatte per 1allestimento della flotta tra
la fine del 1518 e i giomi immediatamente precedenti la partenza
per Sanlicar de Barrameda (10 agosto 1519), “maestre” Giovan
Battista viene piul volte ricordato in relazione a varie importanti
incombenze connesse con I’organizzazione della spedizione. Fin
dai primissimi mesi del 1519 egli risulta infatti impegnatissimo
non solo nel sovrintendere ai lavori di allestimento della nave
capitana Trinidad, di cui era “maestre”, ma lo vediamo disimpe-
gnare con grande competenza anche 1’incarico di seguire i lavori
che si stavano effettuando per 1’allestimento delle altre navi di
Magellano, ed in particolare della Santiago.
A queste importanti incombenze, dobbiamo poi aggiungere quelle
connesse con la sorveglianza da effettuarsi sui marinai arruolati,
dal momento che la relazione registra rimborsi spese a favore del
Pungorol per essersi recato in due occasioni a Cadice a riprendere
alcuni marinai e mozzi, gia arruolatisi per la spedizione, 1 quali si
erano assentati dalle navi Trinidad e Victoria (67).

Come si vede, dunque, anche in queste occasioni il capitano
generale preferi servirsi di Giovan Battista, anziché ricorrere al
Zmaestre” della Victoria, dalla quale pure si erano assentati alcuni
uomini, o ai “maestres” delle altre navi.

- 42 -

. Comg éstato gi.ustamente osservato, le difficolta abituali per
I’equipaggiamento di una qualsiasi nave in partenza si moltiplica-
rono per quello di una flotta cosi importante come quella di
Ma gella:xo “a causa della furfanteria dei fornitori e degli scaricatori
di porto” (es), oltre che per gli ostacoli frapposti da quanti avver-
savano il progetto di Magellano. Per ovviare a questi incon-
venienti, era quindi necessaria una costante sorveglianza, che
Magellano affidd di preferenza al Pungorol, in quanto la relazione
inedita dell’Archivo General de Indias registra vari pagamenti a
favore del “maestre™ genovese per spese connesse al rifornimento
delle navi della flotta. Ad esempio, il 5 luglio 1519, quando
{ervevano gli ultimi preparativi nell’imminenza della partenza,

maestre” Giovan Battista ricevette la somma di 1173 maravedi
per il mantenimento di cinque marinai addetti ai battelli che in
quella stessa giornata dovevano recarsi a Malaga per effettuare
sotto la sua supetvisione, acquisti di viveri e utensili per la nave
Santiago (e9). Non solo, ma sempre al Pungorol fu affidato in
quello stesso periodo persino il disbrigo di dettagli meno impor-
tanti, quali I’acquisto di una partita di scope per le cinque navi (70).

Nel complesso, I'impressione che si ricava dalla lettura di
questo interessantissimo documento é quella che fra i cinque
maestres™ della flotta di Magellano Giovan Battista avesse un’in-
dubbia preminenza, quasi fosse il “maestre” capo dell’armada
delle Molucche (71). E del resto, se pensiamo che dopo la morte di
Magellano a Mactan, il Pungorol fu appunto chiamato a ricoprire
uno dei tre posti di governatore della flotta, disimpegnando I"uffi-
cio della direzione tecnica della spedizione con tale competenza da
meritarsi anche I’ammirazione del capitano portoghese Antonio de
Brito, questa ipotesi appare del tutto logica o quanto meno assai
verosimile.

_ Magellano lo volle al suo fianco come “maestre” della
Trinidad ed il Pungorol accompagnd il capitano generale per tutto
il viaggio fino alla tragica giornata di Mactén, allorché, in seguito
alla deposizione di Lopez Carvalho dal comando della flotta, il 21
settembre. 152.1, il “maestre” genovese divenne, secondo le parole
dello storico cileno José Toribio Medina, “el verdadero conductor
de ella, tanto por considerdrsele el mas habil de los marinos que
quedaban, ... como porque, quizas, habia navegado antes por los
mares 83 la India” (72).

_ Quanto al ruolo di primo piano disimpegnato da Giovan
Battista durante la permanenza della ﬂottapraclglta1 Molucche, si
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possiedonoalcune interessanti testimonianze che meritanosenz’al-
tro di essere qui riferite. -

Dal cosiddetto “Libro de las paces e amistades™ fatte nel
1521 con vari signori delle Molucche dai capitani Gonzalo Gémez
de Espinosa e Juan Sebastian de Elcano e dal “maestre” Giovan
Battista, governatori della flotta, - libro pubblicato in ampio
estratto dal Medina (73) - risulta, ad esempio, che il Pungorol prese
parte attivissima a tutti gli incontri e le trattative con i signori di
quei luoghi per assicurare il predominio spagnolo nelle isole ed
avviare floridi traffici commerciali con gli abitanti. Il successo
riportato in tali trattative dai tre massimi responsabili della spedi-
zione fu tale, che Juan Sebastidn de Elcano, una volta raggiunta la
Spagna al comandodella Victoria, invio da Sanhicar de Barrameda
una lettera all’imperatore Carlo V nella quale poté scrivere entu-
siasticamente di essere portatore “de las paces y amistades de todos
losreyes y sefiores de todas las sobredichas islas, prometiendo obe-
decerles comoasurey y sefior, firmadas de sus propias manos” (74).

Ancor piu interessante, poiché in questo caso ¢ Giovan
Battista in persona a fare relazione degli avvenimenti di cui fu
protagonista alle Molucche, risulta il testo di una lettera che egli
scrisse da Tidore il 21 dicembre 1521 ad un “nobile signore” del
quale non si conosce purtroppo il nome (75).

La lettera, scritta nell’imminenza della partenza della Victo-
ria per la Spagna (76), mentre gli uomini della Trinidad attende-
vano alle riparazioni della grossa falla che si era aperta nella chiglia
della loro nave, € stata inspiegabilmente ignorata da tutti gli
studiosi che si sono interessati alla spedizione di Magellano e dallo
stesso José Toribio Medina, il quale, pur conoscendola, si limito a
tradurla dall’italiano allo spagnolo e ad inserire la sua versione,
senza alcun commento, nell’appendice documentaria al fonda-
mentale volume ch’egli dedico al grande viaggio (77).

Come si € detto poc’anzi, non ¢ dato purtroppo di conoscere
con esattezza chi fosse il “nobile signore”, designato anche come
“Vostra Signoria™, al quale il Pungorol scrisse la lettera, ma il fatto
che questa sia stata redatta in italiano per un personaggio d’alto
rango, che, a quanto pare di capire dalla lettura del testo, risiedeva
alla corte di Carlo V ed era sicuramente al corrente della spedi-
zione, mi induce ad avanzare 1’ipotesi che possa trattarsi di Pietro
Martire d’ Anghiera, italiano anch’egli, autore delle celebri decadi
De Orbe Novo ed uno dei consiglieri reali maggiormente coinvolti
in quegli anni nell’organizzazione delle spedizioni spagnole di
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scoperta ed esplorazione delle nuove terre d’oltremare. Le aspetts.-
tive di Pietro Martire d’Anghiera per i vantaggi che sareggett:o
potuti venire alla Spagna dalla spedizione di Magellano alle
Molucche, sono del resto ben documentate sin dal momento in cui
sl stava organizzando il grande viaggio. Basti pensare che nel
settembre del 1518, quando i preparativi della spedizione erano
ancora agli inizi, egli aveva scritto una lettera ad Eleonora d’ Ay-
stria, sorella di Carlo V, nella quale aveva in questi termini
manifestato il suo entusiasmo per il progetto di Magellano: “...
Intercetteremo agli Orientali (8) e al re di Portogallo il commercio
delle spezie e quello delle pietre preziose™ (7).

Non solo, ma si ricordi anche che al rientro in Spagna della
Victoria proprio Pietro Martire d’Anghiera interrogo a lungo i
marinal superstiti per ottenere da loro quelle informazioni sulla
spedizione che costituiscono il capitolo VII della V decade del De
Orbe Novo.

Ma torniamo alla lettera di “maestre” Giovan Battista, dalla
quale si possono desumere notizie di indubbio interesse ai fini di
una piu esatta ricostruzione della sua biografia.

La missiva, piuttosto concisa, in quanto scritta sotto 1*ur-
genza dei preparativi della partenza della Victoria da Tidore e delle
Tiparazioni da eseguire per mettere la Trinidad in condizioni di
riprendere al pit presto il mare, si apre con un rapidissimo accenno
alla morte di Magellano e all’inettitudine di Jogo de Carvalho, il
pilota portoghese che aveva preso il comando della spedizione
dopo la scomparsa del capitano generale.

Qumdl Giovan Battista, senza mostrare la ben che minima
preoccupazione di evitare un’eventuale accusa di ammutinamento,
affen.na di aver dpciso, d’accordo con Juan Sebastisn de Elcano e
con I'appoggio di tutti i marinai della flotta, di togliere il comando
al Carvalho per scongiurare il fallimento della spedizione ed il
grave danno che sarebbe potuto derivarne al sovrano.

Deposto il Carvalho, Elcano fu nominato capitano della
Victoria e Gonzalo Gémez de Espinosa capitano della Trinidad, e,
quar’lto al Pung:orol, egli stesso precisa che “me feciero gobernator

dell’armata”, in altre parole incaricato del governo, ossia della
d.lrenone tecnica, della flotta. Sottoil suo abile “governo”, al quale
si dovette, secondo la testimonianza del capitano portoghese de
l?nto, se laspedizione poté continuare dopo la morte di Ma gellano,
I’armada spagnola riusci a raggiungere le Molucche.

Quanto all’appoggio che Giovan Battista scrive di aver

- 45 -



ricevuto da tutti i marinai della flotta nella vicenda della deposi-
zione di Carvalho, lungi dal costituire soltanto una sorta di giusti-
ficazione per evitare le eventuali conseguenze di quello che fu
senz’altro un atto di ammutinamento contro un capitano incapace,
esso attesta invece il grande prestigio di cui godeva il “maestre”
genovese fra i membri della spedizione, prestigio del resto pun-
tualmente confermato dalla testimonianza del de Brito - tanto piu
disinteressata in quanto proveniente, in questo caso, da un nemico
- secondo la quale egli era “o principal omen” fra quelli che erano
giunti alle Molucche dopo la morte di Magellano.

La lettera del Pungorol prosegue quindi accennando rapida-
mente ai contatti avuti con gli abitanti delle Molucche, ed in
particolare con il sovrano di Tidore, e si sofferma poi sugli accordi
e trattati stipulati con questo e con altri signori di quelle isole per
assicurare la presenza spagnola in quella ricca zona a scapito di
quella portoghese.

Accanto al Giovan Battista abile marinaio, emerge qui un
Giovan Battista non privo delle qualita del fine diplomatico, in
quanto egli sottolinea di aver stipulato - unitamente ad Elcanoe a
Gdmez de Espinosa- trattati di alleanza e di commercio in nome di
re Carlo con i principali signori delle isole, facendo leva sui loro
sentimenti anti-portoghesi e promettendo loro aiuto nel caso di
minacce o di ostilitd da parte della potenza rivale, con lo scopo
preciso di attirarli nell’orbita spagnola. ‘

Il “maestre” genovese passa poi a descrivere i principali
prodotti e le grandi ricchezze delle Molucche - chiodi di garofano,
noce moscata, macis, cannella, riso, oltre all’oro, che in quelle isole
si poteva facilmente ottenere in cambio di utensili di ferro - e ci
informa quindi sulla grave avaria sofferta dalla Trinidad, inseguito
alla quale, per non perdere troppo tempo e portare subito in Spagna
notizie sull’esito della spedizione, era stata presa la decisione di
mandare avanti la nave Victoria per la rotta dell’India e del Capo
di Buona Speranza e di tentare con la Trinidad, una volta effettuate
le necessarie riparazioni, di riattraversare il Pacifico e raggiungere
il Darién. _

Da qui - prosegue Giovan Battista, dimostrandosi ben infor-
mato delle caratteristiche fisiche di quelle terre americane che
allora si stavano ancora esplorando - I’equipaggio della Trinidad
avrebbe potuto raggiungere la costa atlantica per via di tetra,
impiegando animali da soma per il trasporto del ricco carico di
spezie, e tentare successivamente di passare in Spagna per mare: un
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progetto, questo, che oltre ad anticipare quelli che negli anni
successivi verranno presentati alla corte spagnola nel tentativo di
assicurare in modo stabile, attraverso 1’istmo del Darién, una via di
comunicazione fra 1’Atlantico e il cosiddetto Mar del Sud econo-
micamente piu conveniente della lunga rotta seguita da Magellano,
sembra in certo qual modo rivelare uno scetticismo di fondo, da
parte del “maestre™ genovese, sulla possibilita di utilizzare lo
stretto appena scoperto come passaggio veramente vantaggioso al
Pacifico e alle Isole delle Spezie (30).

A conclusione della lettera (s1), evidentemente affidata alla
nave Victoria affinché fosse recapitata al suo destinatario in
Spagna, Giovan Battista raccomanda al “nobile signore” il proprio
figlio (s2), il quale si accingeva a lasciare Tidore con Elecano, e gli
inviain donoun pappagallo con1’assicurazione di portarne un altro
con sé sulla Trinidad nel caso esso dovesse morire durante il
viaggio a bordo della Victoria.

Non un rozzo marinaio, dunque, il nostro Giovan Battista,
maun espertissimonavigatore, ben informato delle scoperte e delle
esplorazioni che si andavano compiendo ai suoi tempi, dotato di
notevole spirito pratico e di grande determinazione ed autorevo-
lezza nei momenti piu difficili, attento osservatore dei luoghi
visitati e certamente ben noto ed ascoltato anche alla corte spa-
gnola, come sembra lecito dedurre da questa interessantissima
lettera alla quale non € mai stato dato il dovuto risalto.

~ Quanto alle successive vicende in cui si trovo coinvolto il
“maestre” genovese, ricordiamo che il 6 aprile 1522, ultimate le
riparazioni della Trinidad, egli salpd da Tidore coni suoi compagni
nel tentativo di riattraversare il Pacifico per raggiungere il Darién.
La nave, comandata da Gonzalo Gémez de Espinosa, il quale, pur
avendo qualche rudimento di navigazione, non era perd marinaio
di professione (s3), era appunto governata dal Pungorol nella sua
qualita di “maestre” e aveva come pilota un altro italiano, Leon
Pancaldo, del quale trattero diffusamente nell’apposita “scheda” a
lui dedicata.

Come ricorda il capitano portoghese de Britonellasualettera
dell’11 febbraio 1523 al re di Portogallo, la stagione favorevole per
la navigazione era ormai trascorsa (s4) e la nave fu ben presto
costretta a lottare costantemente contro i venti contrari.

Durante lo sfortunato viaggio, il Pungorol e i suoi compagni
scoprirono alcune isole delle Caroline Occidentali e delle Marian-
ne e si spinsero poi fino alla latitudine di circa 43 gradi nord nel
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tentativo di evitare la furia dei venti. A questa latitudine, la nave fu
pero investita da una terribile tempesta, durata dodici giorni (s5),
che spezzod I’albero maestro e fece a pezzi tutte le vele, cosicché,
considerando che era stata percorsa soltanto una terza parte del
viaggio da compiersi per raggiungere le coste di Panama e che
’equipaggio era ormai decimato a causa degli stenti, del freddo e
delle malattie, il capitano decise di tornare indietro. Con grande
difficolta la Trinidad poté raggiungere 1’isola di Doy, a circa 30
leghe da Tidore (s6), ai primi di novembre del 1522, dopo sette mesi
di penose peregrinazioni e la perdita di 37 dei 54 uomini che
avevano cercato di riattraversare il Pacifico. Da qui la nave
raggiunse la vicina isola di Benaconora, ove, come gia si & detto
nella parte introduttiva del presente studio, di li a poco gli sfortu-
nati superstiti dell’equipaggio furono fatti prigionieri dai porto-
ghesi del capitano de Brito, al quale Gomez de Espinosa aveva
scritto per chiedere soccorsi, e condotti a Ternate.

Dopo diverse settimane di prigionia in questo luogo, nel
febbraio del 1523 il capitano portoghese invio i prigionieri a Banda
nell’attesa di farli poi proseguire per Malacca, ma trattenne presso
di sé a Ternate per qualche tempo ancora quattro di loro, fra i quali
il Pungorol, per impiegarli nell’allestimento di una piccola nave, la
quale, al comando di Simdo de Abreu, alcaide della fortezza di
Ternate, avrebbe dovuto sperimentare una nuovarotta per Malacca
che passasse per il Borneo, anziché per Banda, abbreviando la
navigazione (87).

Da una seconda lettera del de Brito al suo sovrano, scritta da
Ternate il 6 maggio 1523 - lettera che € praticamente una copia, con
alcune varianti di un certo interesse, del primo avviso della cattura
della Trinidad dato alla corte portoghese dallo stesso de Brito 1’11
febbraio di quell’anno (38) - si desume che il Pungorol, il pilota
Pancaldo e lo scrivano della Trinidad, Bartolomé Sanchez, an-
ch’egli buon marinaio, erano ritenuti dal capitano portoghese
particolarmente pericolosi per gli interessi del Portogallo, data la
loro perizia marinara. Una volta disposto I’invio di questi prigio-
nieri a Malacca, dopo la loro detenzione a Ternate e a Banda, egli
informo infatti cinicamente Giovanni III di Portogallo di averli
trattenuti in quei luoghi con 1’intenzione di farveli morire “porque
he terra doentia™ (89).

Prima di inviarli a Malacca - continua il de Brito - egli aveva
pero scritto a Jorge de Albuquerque che si sarebbe senz’altro reso
unmigliorservizio al sovrano facendo loro “cortar as cabegas™ (90),
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anziché mandarli in Portogallo, ma, non sapendo se il re avrebbe
approvato una misura cosi drastica, aveva in ogni caso suggerito al
capitano di Malacca di trattenerli in quel luogo il piu a lungo
possibile dal momento che anch’esso era “terra nam muito sadia™
(o1) !

Quel che accadde al povero Giovan Battista dopo la sua
partenza per Malacca, lo conosciamo per bocca di Leone Pancaldo,
suo compagno di sventura.

Nella dichiarazione da lui resa in Valladolid il 2 agosto 1527
dinanzi al vescovo di Ciudad Rodrigo e ad altri membri del
Consiglio delle Indie incaricati di condurre 1’inchiesta sulle peripezie
della nave Trinidad, Pancaldo riferi infatti che dopo la detenzione
a Ternate il Pungorol e gli altri prigionieri furono trasferiti a Banda,
dove stettero circa quattro mesi. Da qui essi furono condotti a
Malacca e consegnati a Jorge de Albuquerque, il quale li trattenne
in quel luogo per altri cinque mesi. Dopo di che, il Pungorol,
Pancaldo ed altri loro compagni di sventura furono inviati a
Cochin, in India, ove giunsero verso novembre del 1524 (92) e
dovettero fermarsi per altri dieci mesi (93).

Trascorso questo lungo periodo senza riuscire ad ottenere
licenza per imbarcarsi, il Pungorol ed il Pancaldo una notte
fuggirono sulla nave Santa Catalina, senza sapere 1’un dell’altro
finché non si ritrovarono a bordo della stessa nave. Giunti in
Mozambico, i due furono fatti sbarcare, ma, essendo stati scoperti
dalle autorita portoghesi, vennero arrestati e messi in ceppi. Poco
dopo il Pungorol e Pancaldo furono imbarcati sulla nave di certo
Diego de Melo per essere ricondotti al governatore portoghese
dell’India, ma non riuscendo la nave a salpare a causa della
stagione ormai avversa alla navigazione, i due prigionieri furono
nuovamente fatti scendere a terra, dove, di li a poco, il Pungorol
mori di stenti.

La morte del “maestre” genovese dovette avvenire tra la fine
del 1525 e primi mesi del 1526, poiché alla fine di ottobre del 1525
risalgono due lettere ch’egli scrisse insieme a Pancaldo rispetti-
vamente ad un dignitario ecclesiastico della corte di Carlo V e allo
stesso imperatore per chiedere soccorsi e dalla gia citata dichiara-
zione resa da Pancaldo al Consiglio delle Indie sappiamo che
Giovan Battista mori poco tempo dopo esser stato fatto sbarcare
nuovamente in Mozambico dalla nave di Diego de Melo (94).

Quanto alle lettere poc’anzi citate, esse costituiscono due
drammatiche e commoventi testimonianze delle indicibili soffe-
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renze patite dai due valorosi marinai italiani nel corso della loro
lunga e penosa odissea. La prima, indirizzata ad un’autorita eccle-
siastica spagnola di cui non si conosce il nome, ma che con ogni
probabilita vaidentificata con il vescovodi Burgos Juan Rodriguez
de Fonseca (55), a quel tempo uno dei massimi responsabili
dell’organizzazione delle spedizioni spagnole di scoperta, € datata
da Mozambico, 20 ottobre 1525, mentre la seconda, diretta all’im-
peratore Carlo V e pure scritta da Mozambico, reca la data del 25
ottobre 1525. Salvo lievi varianti nelle formule di cortesia, dovute
alla differenza di rango dei due destinatari, queste lettere, scritte in
spagnolo, sono praticamente identiche e recano rispettivamente le
firme Batista de Pongoron'y Leon Pancado [sic] mestrey piloto e
Baotista de Pongoron’y Leon Pancado maestre y piloto de la nao
que fue tomada en Maluco (s).

Entrambe furono reperite dal Peragallo nell’archivio della
Torre do Tombo, in Lisbona, e da lui pubblicate nell’appendice al
suo breve studio sul Pancaldo (97). 1l fatto che lo studioso le abbia
ritrovate in quell’importante archivio portoghese, autorizza a
ritenere che esse non giunsero mai a destinazione, poiché dovettero
essere sequestrate dalle autorita portoghesi, o in Mozambico
stesso, o, qualora il Pancaldo fosse riuscito a portarle con sé a
Lisbona, nella capitale portoghese durante la sua prigionia.

Circa il contenuto delle due missive, vale la pena di soffer-
marci almeno brevemente su alcune notizie di un certo interesse
che esse ci forniscono e soprattutto sui particolari della fuga del
Pungorol e del Pancaldo da Cochin a bordo della nave Santa
Catalina.

Entrambe si aprono con una breve relazione delle peripezie
della nave Trinidad dopo la partenza della Victoria per la Spagna
e confermano pienamente quanto gia conosciamo da altri docu-
menti e specialmente dalle due lettere del capitano portoghese de
Brito dell’11 febbraio e del 6 maggio 1523. In particolare, esse
confermano che il peregrinare della Trinidad per il Pacifico durd
per ben sette mesi, che a 500 leghe da Tidore furono scoperte in
pieno oceano 14isole “muy bien pobladas de jente desnuda, la qual
jente es de la color de los de las Indias™ (ss), e che quando la nave
ritorno alle Molucche erano ormai deceduti 37 uomini dell’equi-
paggio originario.

Quindi il Pungorol ed il Pancaldo passano a narrare i duri
patimenti sofferti durante la prigionia a Ternate, a Banda e a
Malacca, finché furono condotti a Cochin. Durante i terribili dieci
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mesi trascorsi in questa localita, i portoghesi li maltrattarono
gravemente, privandoli persino del cibo, al punto che i due infelicj
marinai sarebbero sicuramente morti d’inedia se non fossero statj
provvidenzialmente soccorsi da “algunos estranjeros™ (99).

. Quantoallaloro fugada Cochinabordodella Santa Catalina,
il Pungorol e il Pancaldo precisano che questa nave era diretta in
Portogallo e che essi erano riusciti ad imbarcarvisi sempre grazie
all’aiuto di “buenos amigos estranjeros”. La sosta in Mozambico

durante la quale i due malcapitati furono scoperti e arrestati dalle
autorita portoghesi del luogo, era stata causata dall’impossibilita di
proseguire oltre data la stagione sfavorevole alla navigazione, e
sorte identica era toccata all’altra nave portoghese che aveva
cercato di riportarli prigionieri in India. Cosicché il Pungorol ed il
Pancaldo prevedevano ora di dover rimanere per altri sette od otto
mesi in Mozambico “adonde avemos miedo de morir, porser...la
tierra muy dolentia agora en este tiempo” (100) ed anche perché
ormai non potevano piu contare sull’aiuto degli “ombres onrados

que por su virtud nos davan de comer” (101).

. Trovandosi in tali estremi, privi d’ogni difesa, laceri, affa-
mati e senza denaro, ai due infelici non era rimasta altra alternativa
che rivolgere una disperata supplica all'imperatore e al suo digni-
tario affinché li soccorressero al pi presto per sottrarli ad una
morte quasi certa.

La sorte del povera Giovan Battista in terra africana gia la
conosciamo attraverso la deposizione del suo compagno di sven-
tura. Ngn mi resta, per quanto lo riguarda, che discutere della
paternita del Roteiro, che alcuni studiosi attribuiscono al “maestre”.
Ma di questo tratterd diffusamente nell’appendice al presente
lavoro, appositamente dedicata allo studio del problema.



2) “Maestre” (102) ANTONIO, “carpintero” (103)

“Maestre Antonio carpintero natural de Baragine ques en la
ribera de Genova, hijo de Juan Lugiano y Batistina, vecinos de
Baragine, a de aver de sueldo a ¢inco ducados por mes. Pagéaronsele
por el sueldo de quatro meses adelantados veynte ducados™ (104).

Come si deduce dall’annotazione qui citata, questo maestro
Antonio era un uomo d’arte in quanto “carpintero”, ossia maestro
d’ascia o falegname, della Trinidad. Percepiva una paga mensile di
5 ducati, pari a 1875 maravedi. Gli furono corrisposti quattro mesi
anticipati, ossia 20 ducati, pari appunto ai 7500 maravedi indicati
a margine della voce del manoscritto che lo riguarda.

Le indicazioni fornite dal documento ci consentono di cono-
scere che era nativo di Baragine, cioé Varazze, in Liguria (105), e
figlio di Giovanni Luciano (106) e di Battistina, entrambi di Varazze.

Maestro Antonio non va confuso con un altro Antonio, pure
ligure, imbarcato sulla nave Victoria come mozzo, del quale diro
piu avanti.

Come “carpintero” della Trinidad, il Luciano, dopo I’arrivo
della spedizione alle Molucche, fu tra coloro che il 6 aprile 1522
salparono da Tidore nel tentativo di raggiungere le coste del
Darién. Sopravvissuto agli stenti che decimarono gli uomini della
Trinidad durante lo sfortunato viaggio, fu arrestato dai portoghesi
del capitano Brito a Benaconora, allorché la nave fu costretta a
ritornare alle Molucche. Condotto prigioniero a Ternate con gli
altri superstiti, fu trattenuto in quel luogo dopo che i suoi compagni
furono inviati a Malacca per essere consegnati a Jorge de Al-
buquerque. Nella sua lettera dell’11 febbraio 1523 al re di Porto-
gallo, il capitano de Brito scrive infatti che quando invio i prigio-
nieri a Malacca, ne trattenne quattro presso di sé, fra i quali il
“carpinteiro” della Trinidad, necessario “pera correger ho navio,
em que os hei de mandar por Burnéo” (107).

La decisione di trattenere a Ternate il Luciano e gli altri tre
suoi compagni - precisa il documento - era dovuta al fatto che il de
Brito aveva bisogno di un buon maestro d’ascia per i lavori di
allestimento di un’imbarcazione che andasse a Malacca passando,
anziché per Banda, “por ho caminho de Burnéo, por onde elles
[cioe gli spagnoli] vierdio, porque de Burnéo a Malaca ha cem
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legoas, e ... sempre navegam de Burnéo a Malaca muitos juncos,
despois d’este caminho descoberto™ (10s).

Passando per il Borneo, si sarebbe risparmiato molto tempo
alla navigazione dalle Molucche a Malacca e viceversa, poiché non
sarebbe piu stato necessario attendere i monsoni. Come ricorda
infatti il de Brito, “por ho caminho de Banda ... em levar e trazer
hum recado & mester hum anno e meo” (109), mentre la rotta
passante per il Borneo avrebbe consentito di “partir de Malaca e vir
a Maluco n’um mez” (110).

Il capitano portoghese intendeva in sostanza sperimentare,
utilizzando la perizia artigiana di maestro Antonio e quella mari-
nara dei suoi compagni, una nuova rotta dalle Molucche a Malacca,
passando per il Borneo, la quale, per essere molto piu rapida di
quella gia nota, avrebbe arrecato notevoli vantaggi ai traffici
commerciali dei portoghesi in quei mari.

Che il “carpintero” trattenuto dal de Brito a Ternate fosse
proprio maestro Antonio Luciano, risulta pienamente confermato
dalle dichiarazioni rese a Valladolid nel 1527 da Leone Pancaldo
e dal marinaio spagnolo Ginés de Mafra davanti al Consiglio delle
Indie nel corso dell’inchiesta sulla sorte dei marinai della Trinidad.
In tale circostanza, sia il Pancaldo, sia Ginés de Mafra, afferma-
rono infatti che fra i membri dell’equipaggio con loro catturati dai
portoghesi quando la nave giunse a Benaconora vi era appunto
“maestre Antonio, carpintero”, il quale, dopo che essi lasciarono
Ternate per essere condotti a Malacca, fu trattenuto come prigio-
niero nella fortezza di Ternate insieme al “calafate” della Trinidad

(111).

Il Luciano dovette quasi certamente morire a Ternate nel
corso del 1523, poiché, nella sua “Relaciéon de la gente que murid
en la nao Trinidad”, il capitano Gonzalo Gémez de Espinosa, dopo
aver registrato la morte di quattro dei suoi marinai avvenuta
appunto “en la era de mil e quinientos e veinte e tres, en fin del mes
de febrero”, aggiunge: “mas dos hombres, calafate e carpintero,
que el capitan Antonio de Brito me tomd” (112).

3) FELIPO, “calafate”

“Felipo calafate natural de Reco ques en la ribera de Genova, hijo
de Felipo de Croa, ha de aver de sueldo a ginco ducados por mes.
Pagdronsele por el sueldo de quatro meses adelantados veynte
ducados” (113)

Come si apprende dal passo qui trascritto del ruolo di bordo,
questo Felipo era il calafato della nave Trinidad, un operaic;
specializzato nel calafatare, ossia nel rendere impermeabile all’ac-
qua, il fasciame esterno delle navi turando con stoppa catramata le
commessure delle tavole e applicandovi successivamente catrame
e pece.

I calafati genovesi erano altamente qualificati in questo
lavoro e, pertanto, richiestissimi a quel tempo a bordo dei velieri
delle principali nazioni europee.

Dal documento poc’anzi citato, si desume che questo ca-
lafato percepiva la stessa paga mensile di un “carpintero”, fissata
in 5 ducati al mese, pari a 1875 maravedi. Egli ricevette quattro
mensilita anticipate, ossia 20 ducati, pari appunto ai 7500 maravedi
indicati a margine della nota di spesa che lo riguarda.

Il suo nome di battesimo, identico a quello del padre,
compare trascritto come Felipo, sia nel documento poc’anzi ricor-
dato, siainaltri relativiallaspedizione. Evidentemente e glidovette
dire il proprio nome in italiano allo scrivano spagnolo incaricato di
redigere il ruolo di bordo, ma questi lo trascrisse sotto il condi-
zionamento della forma spagnola Felipe, pur conservando la o
finale italiana.

. Nel documento sopra riferito, il cognome di questo perso-
naggio, ricavabile da quello del padre, viene registrato come Croa,
ma in altri documenti relativi alla spedizione esso compare tra-
scritto come Troa (114). Risulta pertanto piuttosto arduo stabilire
con sicurezza I’esatto cognome del calafato, anche se la forma
Croa sembrerebbe la piti probabile (i1s).

. Dallostesso ruolo di bordo, si ricava inoltre con chiarezza la
notizia che Filippo de Croa era nativo di Recco, presso Genova,
cosicché sono completamente da escludere, come storpiature degli
scrivanl spagnoli dell’epoca o come trascrizioni errate di taluni
studiosi della spedizione di Magellano, sia Leco che Rezo ricordate
come patria di questo personaggio (116).

1l calafato recchese viene anche ricordato nel documento
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inedito dell’Archivo General de Indias che gia ho avuto occasione
di citare a proposito di Giovan Battista Pungorol. Intale rendiconto
spese ¢ infatti registrato, nel mese di luglio del 1519, poco prima
della partenza della flotta di Magellano per Sanlicar de Barra-
meda, un pagamento di 375 maravedi a favore di “Felipe, calafate
de la nao Trinidad por pez y estopa” (117), notizia che ci fa
conoscere che egli dovette essere in quel momento particolarmente
impegnato nelle ultime operazioni di calafatura della nave capi-
tana.

Non si possiedono purtroppo altre notizie intorno a questo
personaggio, ad eccezione di quella relativa alla sua morte, avve-
nuta in seguito a malattia, mentre la flotta di Magellano svernava
nella localita patagonica di San Julidn. La relazione delle persone
decedute durante la spedizione registra infatti la morte del calafato
sotto la data del 12 luglio 1520, quando la spedizione si trovava
appunto ferma a San Julidn nell’attesa dell’arrivo della primavera
australe, mentre un altro documento pubblicato dal Medina la

riporta al 13 luglio (11s).

4) LEON PANCALDO, marinaio, poi pilota della Trinidad.

“Ledn Pancaldo marinero, natural de Saona, marido de Salvaja
Pancaldo, a de aver de sueldo a mill y dozientos mrs. por mes.
Pagaronsele por el sueldo de quatro meses adelantados 4800 mrs.”

(119).

Con Antonio Pigafetta e Giovan Battista Pungorol, Leone
Pancaldo ¢ senza dubbio una delle figure di maggior spicco non
solo frai compagni italiani di Magellano, ma anche fra tutti coloro
che parteciparono alla grande impresa. e vicende affascinanti
della sua vita di navigatore indomito ed avventuroso, sempre
pronto a sfidare i pericoli del mare e dell’ignoto - vicende che
parrebbero romanzesche ed incredibili, se non fossero pun-
tualmente documentate dai documenti storici e dalle testimonianze
dei suoi contemporanei - ne fanno inoltre un personaggio estrema-
mente simpatico e degno della massima considerazione, dal momento
ch’egli sembra compendiare in sé lo spirito stesso della stagione
piu bella del nostro Rinascimento.

Sebbene non siano mancati studi di vari autori sull’interes-
santissima figura del Pancaldo, non esiste a tutt’oggi una vera e
propria biografia esaustiva di questo navigatore savonese, dal
momento che gli studi finora disponibili, quasi tutti pubblicati fra
la meta del secolo scorso e 1’inizio di quello attuale, risultano per
lo piu frammentari, invecchiati e non sempre attendibili a causa di
una conoscenza soltanto parziale, e non di rado imprecisa, delle
fonti, lacune, queste, alle quali non ha certo potuto ovviare la vuota
retorica campanilistica di taluni storici locali che si sono interessati
alle vicende del loro illustre concittadino (120).

Scopo principale del presente studio € pertanto quello di
riunire in un unico corpo gli sparsi dati emersi dalle passate
indagini, controllandone rigorosamente 1’attendibilita sulla scorta
delle fonti documentarie ed integrandone e correggendone le
risultanze, ove cid si renda necessario, nella speranza di riuscire
cosi ad agevolare il lavoro di chi intendesse in futuro dedicarsi al
compito di redigere una monografia interamente dedicata alla vita
affascinante di questo ardimentoso compagno italiano di Magel-
lano, inspiegabilmente dimenticato dalla maggior parte dei mo-
derni storici dell’eta delle grandi scoperte geografiche.

La casata dei Pancaldo, che risulta documentata in Liguria
fin da epoca molto antica, dal momento che certo Lazzarino de’
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Pancaldi viene ricordato come teste in un atto del 2 maggio 1294
con il quale i podesta di Savona e di Noli fanno reciproco com-
promesso (121), compare ben presto in Savona, citta ove nel XV
secolo essa risulta suddivisa inalmeno due rami principali. Il primo
trae origine da certo Pagano, “untore”, ossia conciatore di pelli, gia
morto nel 1472, il cui figlio, Pietro, ebbe numerosa discendenza. 1|
secondo, quello al quale appartenne Leone, fa capo a Giovanni,
originario della castellania savonese della Stella, deceduto in eta
molto avanzata nella seconda meta del XV secolo. Costui ebbe due
figli: Michele, che mori molto giovane prima del 1494, e Francesco
(122), da cui Franceschina, morta nubile dopo il 1521 (123), Cate-
rina, andata sposa a Benedetto Boagno, di Celle Ligure (124), e
Manfrino, tessitore di panni (125).

Da Manfrino e da Battistina di Paolino de Reposano (oggi
Reposseno), anch’essa appartenente a famiglia savonese che
spesso ricorre negli atti notarili del tempo (126), nacquero una
figlia, di cui si ignora il nome, e Leone.

La sorella di Leone, sposata a Bernardo Torcello, della
castellania savonese di Quiliano, ebbe due figli, Pietro (127) e
Francesca (128), andata sposa a Vincenzo Negro, del borgo sa-
vonese di Lavagnola.

Sul luogo di nascita di Leone Pancaldo, Savona, non vié mai
stata discussione, dal momento che tutti i documenti che si riferi-
scono al navigatore, ivi compresa I’annotazione del ruolo di bordo
della Trinidad da me citata in apertura, concordano chiaramente
nell’indicare la citta ligure come sua patria. Per quanto concerne
invece la data di nascita del Pancaldo, gli storici sono stati per
lungo tempo incerti. Il suo primo biografo, G. B. Belloro, avanzo
I'ipotesi che Leone fosse nato fra il 1488 ed il 1490 (129) e tale
congettura, ripresa senza opportuna verifica dagli studiosi sa-
vonesi che si interessarono al Pancaldo fra la seconda meta del
secolo scorso e 1’inizio dell’attuale (130), oltre che dall*’importante
Raccolta colombiana pubblicata in occasione del IV centenario
della scoperta dell’ America (131), & stata accolta anche da opere pit
recenti quali 1’Enciclopedia Italiana Treccani (132) e il Grande
Dizionario Enciclopedico UTET (133), nonostante fossero ormai da
tempo noti i risultati delle ricerche di Prospero Peragallo che
indicavano come totalmente errata 1'ipotesi del Belloro. In un
censimento di Savona del 1531, conservato nell’ Archivio di Stato
di Genova e segnalato dal Peragallo, il Pancaldo ¢ datoinfatti come
vivente nella parrocchia di S. Pietro e cinquantenne (134), notizia
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che rende dunque certi che il navigatore savonese nacque intorno
al 148 l Su questo argomento possediamo, comunque, un dato
ancor piu sicuro fornitoci dallo stesso Pancaldo. Nella deposizione
da lui resa a Valladolid davanti al Consiglio delle Indie il 2 agosto
1527, egli dichiaro infatti di essere nativo di Savona e di avere 45
anni, eta che riporta la sua nascita al 1482 (13s).

Secondo il Bruno, autore all’inizio di questo secolo di una
Storia di Savona, il padre di Leone, Manfrino, sarebbe stato “un
povero bottaio™ (136), affermazione che viene decisamente smen-
tita dal Noberasco sulla base di documenti d’archivio inconfuta-
bili, dai quali risulta invece, senza possibilita di dubbio, che egli era
tessitore di panni (137).

Dalle ricerche del Noberasco, risulta che Manfrino pos-
sedeva “casa propria, tintoria, ceduta forse in affitto ad altri, in via
Scarzeria, ... e villa a Viarasca (odierna Roviasca), alpestre fra-
zione della castellania di Quiliano™ (13s).

. Non possediamo, purtroppo, documenti relativi agli anni
giovanilidi Leone, cosicché non € possibile conoscere se egli fosse
stato avviato al mestiere del padre. Similmente, non é dato di
sapere dove avesse ricevuto i rudimenti di quell*istruzione che egli -
dimostra in varie occasioni di possedere, anche se é lecito supporre,
con il citato Noberasco, che egli avesse frequentato per un certo
tempo una delle fiorenti scuole cittadine di cui parlano gli statuti
savonesi del Quattrocento, le quali, alla fine del secolo, “assunsero
un indirizzo piu pratico e conforme alle necessita mercantili della
citta™ (139).

A Manfrino non dovevano certo mancare i mezzi per assicu-
rare al figlio un sufficiente grado di istruzione, che Leone dovette
poi sicuramente affinare mediante 1’esperienza pratica di viaggia
scopi commerciali a quei porti mediterranei con i quali Savona
aveva da lungo tempo stabilito scambi frequenti ed attivissimi.
Come ricordano infatti alcuni biografi del Pancaldo, numerosi
erano allora in Savona i maestri della lana e i tessitori di panno
come Manfrino che traevano materia prima dalla Spagna e dalla
Berberia, mandandoi loro figli ad approvvigionarsi sul posto (140),
e d’altra parte in un documento pubblicato dal Medina si ritrova
I'interessante notizia che anteriormente al suo arruolamento nella
spedizione di Magellano, Leone era stato pia volte “en ambos
reinos de Castilla e Portugal” (141). E certo, comunque, scrive il
Nol?erasco, c}le “Leon Pancaldo, come Colombo, dovette rin-
venire una spinta possente alla sua vocazione nel magnifico traf-
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fico del porto natio, nel quale i legni italiani davansi la muta con
quelli provenzali, catalani, majorchini, biscaglini, fiamminghi,
inglesi” (142). Quei marinai recavano notizie meravigliose delle
grandi navigazioni e scoperte del tempo e cose ancor piu favolose
dovevano certamente raccontare taluni savonesi che parteciparono
ai viaggi colombiani (143) come Michele Cuneo, figlio di quel
Corrado che nel 1474 aveva venduto al padre di Cristoforo Colombo
la casa della Valcada, sui colli che cingono il borgo savonese di
Legino (144).

Questi racconti dovettero accendere la fantasia e lo spirito
d’avventura del giovane Pancaldo, il quale, condotto in Spagna e
Portogallo dai traffici paterni, fu certamente testimone del grande
fervore marinaro che le recenti navigazioni transoceaniche avevano
allora scatenato in quei regni. All’epoca del suo arruolamento nella
flotta di Magellano, Leone doveva ormai possedere un’esperienza
del mare ed una conoscenza della scienza nautica tutt’altro che
trascurabili, dal momento che il grande navigatore lo volle con sé
sulla capitana Trinidad, della quale divenne successivamente pi-
lota, e che un documento del 30 settembre 1531, sul quale dovrd in
seguito a lungo soffermarmi, ce lo descrive come abilissimo nel
tracciare “cartas de navegar” (145).

Cidindusse il Peragalloa supporre che non fu con Magellano
che il savonese si cimentd ad attraversare per la prima volta
1’Atlantico, ma che “in qualche precedente viaggio egli invece
avesse posto piede nelle Indie occidentali” (146).

Tale supposizione parrebbe in certo qual modo confermata
da un documento redatto in Savona il 30 marzo 1515, con il quale
il Pancaldo, nominato con atto del 14 gennaio 1514 procuratore di
Diego Colombo, figlio del grande scopritore e viceré delle Indie,
sostituisce in propria vece, in tale funzione, Antonio Romana, che
era da poco diventato suo suocero (147). Orbene, se pensiamo che
la procura di Diego fu quasi certamente stilata a Santo Domingo,
come farebbe ritenere il nome senza dubbio spagnolo del notaio
che la rogd, certo Benedictum Mugnos (148), parrebbe lecito de-
durre, con il Peragallo, che il Pancaldo I’avesse ricevuta sul posto
dall’amico viceré, il quale non a caso scelse come suo procuratore
il savonese dal momento che questi avrebbe dovuto con ogni
probabilita rappresentarlo nel lungo processo intentato dai Cuneo
all’avo di Diego per il mancato pagamento della proprieta della

Valcada (149).

L’ipotesi non ¢ da tutti accettata e non mancano coloro che
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ritengono che la procura di Don Diego fosse piuttosto dovuta alla
lunga e salda amicizia fra la sua famiglia e quella del Pancaldo (is0).
In tal caso, & probabile che il viceré delle Indie avesse inviato la
procura a Savona al Pancaldo, chiedendogli per lettera di rappre-
sentarlo. Sia in un caso, che nell’altro, la procura fatta da Diego
Colombo ¢ comunque una sicura testimonianza dell’amicizia e
della fiducia che il figlio del grande scopritore nutriva per Leone,

dal momento che atti simili non lasciano supporre altrimenti. ’

Gli stretti legami tra la famiglia di Don Diego e quella di
Leone sono del resto chiaramente attestati dai rapporti che Domenico
Colombo, avodi Diego, aveva intrattenutoin Savona con Manfrino
Pancaldo, padre di Leone. Come ricorda il Noberasco, I’amicizia
fra i due personaggi, entrambi membri dell’Arte della lana, traeva
certamente origine “dall’uniformita degli interessi e dallo spirito
che reggeva la Corporazione™ (1s1). '

Ma vi ¢ di piu. Da un documento del 7 novembre 1491
apprendiamo infatti che Domenico Colombo fece quietanza a
favore di certo Nicola Rusca e che 1’atto fu stilatoin Savona, in casa
dellp stesso Manfrino Pancaldo e di Germano Girinzana, entrambi
tessitori e soci in affari (1s2). ‘

Non ¢é poi da escludere, vorrei aggiungere dal canto mio, che
Leone Pancaldo avesse avuto occasione, durante i suoi viaggi in
Spagna per ragioni commerciali, di incontrarsi con Diego Colombo,
rinsaldando cosi 1’antica amicizia fra le rispettive famiglie e
guadagnandosi la piena fiducia del viceré delle Indie, documentata
appunto dalla procura che questi fece a Leone affinché egli potesse
rappresentarlo in Savona.

Nel 1514.il Pancaldo era certamente nella citta natale, ove
contraeva matrimonio con Selvaggia (153), figlia del gia citato
Antonio Romana, che 1’atto del 1515, poc’anzi considerato, ri-
corda come “acimatorem pannorum”. La notizia si desume da un
atto del 9 febbraio 1529, nel quale Leone dichiara di aver ricevuto
in dote dalla moglie, “iam sunt anni quindecim elapsi”, vale a dire
15 anni prima, la somma di 1400 lire savonesi (154).

Poco dopo il suo matrimonio, il Pancaldo dovette quasi
certamente assentarsi da Savona, forse per uno dei soliti viaggi
d’affari, dal momento che, come gia abbiamo visto, nel marzo del
1515 sostitui in propria vece, in qualita di procuratore di Diego
Colombo, suo suocero Antonio Romana.

Nel dicembre del 1516 egli risulta comunque nuovamente
presente in Savona (155), dalla quale, una volta perduti i genitori e
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abbandonata I’attivita paterna, doveva perd nuovamente assen-
tarsi, poco piul di due anni dopo, per recarsi a Siviglia. Le notizie
dei preparativi della grande spedizione di Magellano, che il Pan-
caldo doveva aver ricevuto grazie alle relazioni da lui contratte in
Spagna o alle frequenti comunicazioni fra quel Paese e Savona,
dovettero esercitare un forte impulso sulla sua indole avventurosa,
cosicché nel 1519 lo ritroviamo appunto nella capitale andalusa
pronto a partire, con altri suoi concittadini (1s6), per il grande
viaggio che lo avrebbe reso celebre.

Come ci informa 1’annotazione del ruolo di bordo che a lui
si riferisce, a Siviglia Leone fu arruolato come marinaio e asse-
gnato alla nave capitana Trinidad con una paga di 1200 maravedi
al mese e quattro mensilita anticipate, pari a 4800 maravedi. Tale
documento smentisce dunque categoricamente quanti in passato
affermarono che il Pancaldo era stato assunto come pilota fin
dall’inizio della spedizione (157), anche se non mancano certo,
come meglio vedremo piu avanti, testimonianze che autorizzano a
ritenere ch’egli fosse considerato qualcosa di piu d’un semplice
marinaio. Imbarcatosi con questa qualifica, Leone doveva comun-
que meritarsi, nel corso della spedizione, il grado di pilota, fatto
che non solo attesta la stima nutrita nei suoi confronti dai suoi
superiori, ma conferma pienamente le notizie che da piu fonti ci
sono state tramandate circa la sua perizia marinara.

Non ¢ dato purtroppo di sapere con precisione in quale
circostanza egli ottenesse questa promozione, ma, come nonsi puo
accogliere I’opinione di coloro che vorrebbero il Pancaldo gia
pilota al momento della partenza da Siviglia, cosi non si puo
condividere, in mancanza di documenti probanti, neppure quella
secondo la quale la suddetta nomina gli sarebbe stata conferita da
Gonzalo Gomez de Espinosa nell’ultima fase dello storico viaggio
(158). Vi sono, al contrario, alcuni indizi abbastanza precisi che
farebbero pensare ad una promozione del Pancaldo da parte dello
stesso Magellano, il quale, essendo imbarcato come il savonese
sulla Trinidad, doveva certamente aver avuto modo di apprezzarne
le capacita e la professionalita. A cio si aggiunga che al momento
della partenza della spedizione il Pancaldo aveva 37 anni e che,
come attesta un documento che gia ho avuto occasione di citare
(159), egli aveva certamente potuto accumulare una ricca espe-
rienza durante i viaggi in Spagna e Portogallo che lo avevano
portato a contatto con gli ambienti piu direttamente interessati ai
grandi viaggi transoceanici e alle nuove scoperte geografiche.
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Ma vi & di pi. E noto infatti che subito dopo aver represso
con determinazione e durezza I’ammutinamento messo in opera a
San Julidn da Cartagena, Quesada ed altri congiurati, Magellano
procedette saggiamente a profondi rimaneggiamenti nella di-
stribuzione degli incarichi pii importanti e delicati a bordo delle
sue navi. Va ricordato, a questo proposito, che proprio in quel
periodo il pilota della Trinidad, Estéban Gémez, del quale il
capitano generale doveva con ogni probabilita diffidare non poco
(160), fu trasferito, con identico incarico, a bordo della San Antonio,
nave con la quale il Gémez doveva successivamente disertare nello
stretto per fare ritorno in Spagna. Non é improbabile che in tale
circostanza il Pancaldo, rimasto fedele a Magellano durante la
vicenda dell’ammutinamento di San Julian e dimostratosi degno di
fiducia per le sue capacita, fosse promosso dal capitano generale al
grado di pilota della Trinidad. Questa ipotesi parrebbe del resto
confermata dal fatto stesso che, come risulta dalla dichiarazione
resa dal Pancaldo il 2 agosto 1527 davanti al Consiglio delle Indie
in Valladolid, il savonese era stato autorizzato a tenere il diario di
bordo, compito che & appunto tipico del pilota e che Leone,
secondo la sua stessa dichiarazione, assolse puntualmente impie-
gando - cosa insolita - I’italiano (161).

Come meglio si vedra quando dovrd affrontare pit in parti-
colare il problema dell’attribuzione al Pancaldo di tale diario di
borc.lo., noto con il titolo di “Roteiro di un pilota genovese”,
Ioriginale italiano dell’importantissimo documento al quale al-
lude il Pancaldo ¢ andato perduto in quanto esso fu sequestrato dai
portoghesi del capitano de Brito in seguito alla cattura della
Trinidad. 11 diario ci ¢ comunque pervenuto in una traduzione
portoghese effettuata poco dopo il sequestro a bordo della nave di
tutti i documenti della spedizione e consente anzitutto di conoscere
She la rivolta di San Julidn poté essere tempestivamente soffocata

per accortezza di detto capitano generale e aiuto e favore degli
stranieri che con sé conduceva nella sua nave” (162), stranieri fra i
quali si trovava appunto il Pancaldo. Giustamente, scrive il No-
berasco, Magellano ricompensd la preziosa fedelta degli stranieri
e “il Pancaldo fu certamente nel novero dei premiati” (163), ot-
tenendo la promozione a pilota della Trinidad.

Come osserva il Manfroni, I"ipotesi che il Pancaldo fosse
elevato al grado di pilota in seguito agli eventi di San Julidn
parrebbe d’altronde rafforzata da una certa disuguaglianza fra le
prime pagine del Roteiro, cioé fino alla ribellione contro Magel-
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lano, e le successive: le prime sono infatti piuttosto scheletriche,
come appunto devono essere le pagine di un giornale di pilota,
mentre le altre sono alquanto piu diffuse (164).

Tenendo conto di questa disuguaglianza, lo studioso cosi
conclude: “si potrebbe congetturare che la prima parte sia da
attribuire al pilota della nave capitana, Esteban Gémez, o ad un
altro di altra nave: e che, avvenuta la ribellione contro Magellano
e la punizione dei colpevoli, un italiano sia succeduto nell*ufficio
di pilota ed abbia quindi continuato, con metodo diverso e mag-
giore ampiezza, il libro di bordo” (i6s).

Questo italiano, non pud essere altri, a mio avviso, se non
Leone Pancaldo, indicato come “pilota genovese™ nell’accezione
di “ligure”, che I’aggettivo aveva assunto a quel tempo soprattutto
in paesi lontani. L unico genovese che potrebbe contendergli il
titolo di autore del Roteiro & Giovan Battista Pungorol, ma gia

sappiamo dalla testimonianza del de Brito e dalle due lettere che

Giovan Battista scrisse insieme al Pancaldo dal Mozambico che
egli sempre rimase “maestre” e come tale si sottoscrisse, mentre
Leone, ricordato come abilissimo pilota dal capitano portoghese, si
firmo appunto con il titolo di “piloto™ della Trinidad in entrambe
le missive e nel 1527, a Valladolid, dichiaro di aver scritto il libro
di rotta poi sequestratogli dai portoghesi in seguito alla cattura
della nave.

A bordo della nave capitana il Pancaldo compi tutto il lungo
viaggio da Siviglia alle Molucche e fu tra coloro che si trattennero
a Tidore, dopo la partenza della Victoria, per provvedere alle
riparazioni della Trinidad e tentare quindi 1’attraversamento del
Pacifico nell’intento di raggiungere I’istmo del Darién.

La sua sorte fu pertanto comune a quella del gia ricordato
Giovan Battista Pungorol, cosicché anche il Pancaldo fu fatto
prigioniero dagli uomini del capitano de Brito allorché la Trinidad
fu costretta a rientrare alle Molucche con 1’equipaggio decimato
dalle malattie e dagli stenti.

Proprio dal capitano portoghese doveva venire, come gia si
€ visto nel caso di “maestre” Giovan Battista, il piu alto elogio del
Pancaldo, tanto piu degno di nota in quanto pronunciato da un
nemico.

11 de Brito, che nelle gia citate lettere a Giovanni III di
Portogallo dell’11 febbraio e del 6 maggio 1523 ricorda esplici-
tamente il Pancaldo come pilota della Trinidad, annovera infatti il
savonese nel ristretto gruppo dei prigionieri di maggior spicco, i
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quali, per la loro perizia nautica, dovevano essere considerati come
gli avversari pit temibili degli interessi portoghesi. Nella seconda
delle due lettere egli aggiunge inoltre di aver pensato di evitare
futuri problemi al suo sovrano ordinando la condanna a morte del
Pancaldo, del Pungorol, dello scrivano Bartolomé Sanchez e del
capitano Gonzalo Gémez de Espinosa, ma, non potendo sapere se
il re di Portogallo avrebbe condiviso tale misura, aveva deciso di
trattenerli alle Molucche il piu a lungo possibile nella speranza che
il clima malsano e i maltrattamenti inflitti ponessero fine ai loro
giorni. Identico consiglio aveva dato a Jorge de Albuquerque,
capitano di Malacca, allorché aveva cola inviato i prigionieri,
considerandoil clima di quel luogo altrettanto malsano di quello di
Ternate.

Come gia si & detto a proposito di “maestre” Giovan Battista,
dopo la detenzione a Ternate il Pancaldo fu tradotto con gli altri
prigionieri a Banda, ove dovette trattenersi per quattro mesi. Da
Banda venne trasferito a Malacca, rimanendovi per altri cinque
mesi, per essere quindi avviato a Cochin, in India, ove giunse con
i suoi compagni di sventura nel novembre del 1524.

Nella deposizione resa al Consiglio delle Indie in Valladolid
il 2 agosto 1527, lo stesso Pancaldo ci informa poi della disumana
prigionia sofferta a Cochin per dieci mesi e della sua fuga da quel
luogo, insieme al Pungorol, a bordo della nave Santa Catalina,
diretta in Portogallo, fuga che, come sappiamo dalle gia citate
lettere che i due scrissero dal Mozambico in data 20 e 25 ottobre
1525, fu agevolata dall’aiuto di “buenos amigos estranjeros”, che
Leone ricorda nuovamente nella deposiziome di Valladolid come
“ginoveses ..., marineros de la nao, los cuales le daban secre-
tamente de comer” (166).

Allorché la nave fece scalo in Mozambico, non potendo
proseguire oltre il viaggio a causa del maltempo, i due infelici
dovettero sbarcare, ma poco dopo furono scoperti dalle autorita
portoghesi e messi in ceppi. Il Pancaldo e il Pungorol furono quindi
imbarcati sulla nave di certo Diego de Melo per essere ricondotti
al governatore portoghese dell’India, ma, non riuscendo essa a
salpare a causa dell’avversa stagione, i due furono nuovamente
riportati a terra. Come gia sappiamo, “maestre” Giovan Battista,
senza dubbio duramente provato dai patimenti a lungo subiti, mori
di li a poco, mentre Leone fu qualche tempo dopo protagonista di
una nuova fuga. Giunta infatti la buona stagione e apprestandosi la
nave di Diego de Melo a ripartire per 1’India per ricondurvi il
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Pancaldo, questi, per nulla rassegnato a tale sorte, una notte fuggi
e riusci a salire a bordo della nave di certo Francisco Pereiro, diretta
in Portogallo. Nella sua deposizione del 2 agosto 1527, il pilota
savonese fornisce ampi particolari su questo episodio, informan-
doci di essere rimasto nascosto nella stiva per tre giorni, senza nulla
da bere, né da mangiare, ad eccezione di tre piccoli pani di miglio
che aveva portato con sé al momento della fuga. Quindi, allorché
si rese conto che la nave si trovava ormai a circa cento leghe di
distanza dal Mozambico ed era improbabile che tornasse indietro
per riconsegnarlo alle autoritad portoghesi, Leone usci dal suo
nascondiglio. Arrestato e condotto al cospetto del capitano, il
Pancaldo dichiard di essersi nascosto sulla nave per andare “a
morir entre cristianos” (167) e corse il serio rischio di essere gettato
in mare dall’irato ufficiale.

Finalmente, forse impietosito dalle vicissitudini del pri-
gioniero, o resosi conto della sua importanza per le autorita di
Lisbona, il capitano decise di condurlo in Portogallo e a tale scopo
ordiné allo scrivano di redigere un atto dal quale risultassero le
circostanze in cui il Pancaldo era stato trovato a bordo della nave.

Giunto a Lisbona nel 1526, Leone fu consegnato alle autorita
e gettato in carcere, da dove, per ordine del re, venne finalmente
liberato nel 1527 in seguito alle proteste di Carlo V (168). Con lui
furono rimessi in liberta altri due sopravvissuti della Trinidad,
Gonzalo Gémez de Espinosa e Ginés de Mafra, i quali erano giunti
a Lisbona separatamente dal Pancaldo, avendo ottenuto licenza a
Cochin di imbarcarsi per il Portogallo. Una volta libero, Leone si
portd in Spagna, ove dovette giungere nei primi mesi del 1527, dal
momento che Gémez de Espinosa, presente con il pilota savonese
a Valladolid nel luglio dello stesso anno per depotre nella contesa
fra le corone di Spagna e Portogallo circa la demarcazione delle
Molucche, affermo in tale circostanza che si trovava in Spagna da
cinque o sei mesi (169). ,

In quell’occasione il Pancaldo, anch’egli ascoltato come
teste sull’importante questione, dichiard che “segund la capitula-
cién e la raya de un polo a otro, e como se han de contar los grados
e las leguas, este testigo, come hombre experimentado en el arte e
cartas de navegar, sabe que las dichas islas de Maluco estdn dentro
de los limites e demarcacién de la Corona Real de Espafia™ (170).

Non vi ¢ ragione alcuna di dubitare di questa definizione che
il Pancaldo da qui di se stesso come uomo “experimentado”
nell’arte di navigare e disegnare carte, dal momento che la sua
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dichiarazione fu resa in una circostanza particolarmente delicata e
per di piu alla presenza di altri testimoni, quali il capitano Gémez
de Espinosa e Ginés de Mafra, che certamente lo conoscevano da
lungo tempo per aver con lui navigato a bordo della Trinidad. Le
affermazioni del pilota savonese sono del resto pienamente confet-
mate, come meglio vedremo piu avanti, dagli accordi con lui
raggiunti qualche anno dopo dagli emissari del re di Portogallo.
affinché egli si astenesse dal mettere la propria esperienza mari-
nara, e particolarmente la propria abilita nel tracciare carte, al
servizio di altre potenze, fatto, questo, che offre dunque la certezza
che il Pancaldo fu uomo veramente esperto di scienza nautica e
navigatore fra i piu apprezzati del suo tempo. o
Dopo aver fornito il proprio parere circa la questione della
linea di demarcazione e del possesso delle Molucche, il 2 agosto

1527 il Pancaldo comparve, con Gémez de Espinosa e Ginés de
Mafra, davanti al Consiglio delle Indie riunito in Valladolid per
riferire sulle vicende della nave Trinidad - circostanza nel corso
della quale egli fece anche cenno di un suo diario di bordo da lui
scritto in italiano e sequestratogli dai portoghesi - ma il povero
reduce non ebbe certo conforti, né onori dalla Spagna per i
patimenti sofferti e per la fedelta dimostrata alla corona spagnola.
Basti pensare che poco dopo gli ufficiali della Casa de Contra-
tacion di Siviglia osarono persino rifiutargli gli stipendi maturati
nel corso della lunga e terribile prigionia, con il pretesto che
nessuno avrebbe potuto dimostrare che egli fosse stato veramente
al servizio di Carlo V durante tutto quel tempo ! '

_E da supporre che di li a poco il Pancaldo, desideroso di
rivedere i propri familiari, dai quali era rimasto lontano per circa
otto anni, lasciasse la Spagna per ritornare a Savona, ove dovette
giungere sul finire del 1527. :

_ Che cosa facesse nel 1528 non ¢ noto, poiché i documenti
taccionosino al 9 febbraio 1529, data in cui, come gid si é visto, egli
riconobbe la dote ricevuta dalla moglie. Il 29 aprile di quello stesso
anno Leone fece testamento (171). In esso dispose di essere sepolto
nella chiesa di S. Francesco, nella tomba paterna, fece vari legati
alla Cattedrale, agli ospedali di S. Paolo, della Misericordia, della
“Domus Dei”, alla chiesa di S. Maria di Loreto, all’oratorio di S.
Giuliano - chiesa dei lanaioli di Savona - e, da buon marinaio qual
era, non dimentico neppure la cosiddetta Opera del porto, 1a quale
fuanzi da lui ricordata all*inizio dall atto, subito dopola Cattedrale
cittadina. Infine, lascid alla consorte la sua dote di 1400 lire
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savonesi ed il proprio patrimonio, il quale, nel caso la donna fosse
deceduta senza prole, doveva passare a Pietro Ferro, Vincenzo
Cadamartori e Nicola Blaviso.

Ma quali erano le ragioni che avevano indotto 1’intrepido
navigatore a fare testamento ?

E ormai un dato di fatto assodato che proprioin quel periodo
la Francia, per nulla rassegnata di fronte all’espansione coloniale
della Spagna e del Portogallo e senza dubbio stimolata ad entrare
in concorrenza con queste potenze dalle notizie della recente
scoperta di una nuova via alle Molucche, stava preparando una
spedizione di contrabbando a quelle isole favolose, per la quale
occorreva una guida esperta ed autorevole. Dopo il suo ritorno in
Europa, la fama del Pancaldo doveva essersi sparsa largamente nei
principali porti del Mediterraneo e, fra i sopravvissuti della grande
spedizione di Magellano, il savonese, che era stato pilota della
Trinidad, era certamente 1*unico che potesse ricordare le annota-
zioni del libro di rotta che aveva scritto e che i portoghesi gli
avevano sequestrato.

Nonssi dimentichi, fra I’altro, che nei porti pit importanti del
Mediterraneo e nelle capitali europee piu direttamente interessate
alle nuove scoperte erano allora attivissimi gli informatori e le spie
che costantemente aggiornavano i propri governi circa le novita
piu interessanti e gli spostamenti dei marinai piu prestigiosi. Non
deve pertanto stupire che poco dopo il suo rientro a Savona il
Pancaldo ricevesse appunto un invito a mettersi a capo di una
spedizione francese e facesse quindi testamento, dovendosi accin-
gere ad una nuova impresa piena di incognite ed incertezze.

Alle ragioni poc’anzi indicate, che sarebbero di per sé gia
sufficienti a spiegare il perché importanti personaggi della Corte
francese si fossero rivolti proprio al Pancaldo, dobbiamo poi
certamente aggiungere quella della tradizionale alleanza politica
fra Savona e la Francia, sulla quale la citta ligure aveva a lungo
potuto fare affidamento per difendersi dalle minacce dell’espan-
sionismo genovese.

Come osserva inoltre il Noberasco, nel caso dell’accetta-
zione dell’invito francese da parte del Pancaldo, dovettero proba-
bilmente giocare anche profonde ragioni psicologiche. Nel corso
della guerra tra il re di Francia Francesco I e 1'imperatore Carlo V,
Genova si era data all’Impero, mentre Savona era rimasta nell’or-
bita francese. Di conseguenza, allorché 1’Asburgo prevalse, Ge-
nova, sua alleata, subito ne approfittd per attaccare, nel 1525, il
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porto della rivale Savona, distruggendone i moli ed affondando le
navl in esso ancorate. Per Savona si avvicinava la fine.

L’abbandono,. nel 1528, di Andrea Doria e la morte de]
I.,autrgc segnarono il tramonto francese, ma anche la fine della
hber.ta .d1. Savona, la quale, attaccata dai genovesi, subi danni
gravissimi. Nel Senato genovese si discusse persino se la citts
rivale dovesse essere distrutta. Prevalse I’opinione di risparmiatla,
ma le strutture del porto, le mura e i forti di Savona vennero
devastati e ’economia cittadina, gravemente indebolita, precipitd
In una profonda recessione che indusse non pochi savonesi a
chiudere le proprie attivita commerciali e ad emigrare altrove (172).

La grave situazione politica ed economica che il Pancaldo
aveva trovato al suo ritorno a Savona, potrebbe dunque averlo
indotto, come appunto accadde nel caso di numerosi altri suoi
concittadini, ad accettare I'invito rivoltogli di recarsi a Parigi per
mettersi al servizio di Francesco I, tant’¢ vero, vorrei aggiungere,
cheil testamento poc’anzi citato del navigatore savonese contiene
un chiaro indizio del suo stato d’animo di fronte alle distruzioni
perpetrate dai genovesi contro quelle strutture portuali ch’erano
state un tempo orgoglio della citta, laddove il Pancaldo dispone un
lascito all’Opera del porto, senza dubbio al fine di contribuire alla
sua ripresa.

. Fatto sta che poco dopo aver fatto testamento, Leone era a
Parigi, certamente impegnato in trattative con il re di Francia in
vista della spedizione che questi intendeva inviare alle Molucche.

Ma gli agenti portoghesi nella capitale francese vigilavano
attentamente e la presenza del pilota savonese in quella citta fu
Immediatamente segnalata al re di Portogallo dal suo ambasciatore
Jodo da Silveira.

1l sovrano portoghese, che non poteva certo tollerare nuovi
concorrenti nel monopolio dei traffici con 1’Oriente, subito inca-
nco,l.l Silveira di avviare trattative con il Pancaldo per distoglierlo
dall’impresa che il re di Francia stava progettando ed il 17
dlcembrg 1529 il savonese sottoscrisse in Parigi una privata
convenzione con gli agenti portoghesi, della quale si ignorano i
patti e c.:}.xe‘ non ebbe seguito immediato, ma che dovette con ogni
prgba}nhta preludere a quella firmata nel 1531 in Savona (173), di
cul mi occupero fra poco. ,

. Leone lascio dunque Parigi e all’inizio del 1530 dovette
Ientrare a Savona. Un atto del 17 marzo 1530, ricordato dal
Noberasco (174), ce 1o mostra nella sua citta, ove risulta ancora
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presente nei primi mesi dell’anno successivo, dal momento chein
un altro documento del 28 febbraio 1531 egli compare come
debitore nei confronti di un suo concittadino, certo Pietro Facino,
di venti fiorini, residuo di una somma maggiore spesa m‘filatl, che
non ¢ dato di sapere se fossero destinati all’armamento di una nave
0 a provvista per scopi commerciali (175).

Nel mese di aprile del 1531 il pilota savonese era nuova-
mente a Parigi, ma gli agenti del Portogallo nella capitale francese
erano al corrente d’ogni sua mossa e non intendevano certo
perdetlo di vista. Come infatti risulta da un’interessantissima
lettera che Gaspar Palha, agente portoghese, scrisse a Giovanni m
di Portogallo da Parigi in data 1° maggio 1531, 1’Ambasciata
portoghese nella capitale francese aveva da tempo informato il
sovrano di quanto si stava progettando alla corte francese e gia era
al corrente della venuta del Pancaldo tre o quattro giorni prima del
suo arrivo, grazie alle informazioni tempestivamente inviate all’am-
basciatore Jodo da Silveira da certo Giacomo Richelmo, mercante
savonese che ben conosceva il navigatore. Il re di Portogalloaveva
pertanto incaricato il Palha, agente scaltrissimo, di cercare il
Pancaldo al suo arrivo a Parigi e di tentare in ogni modo di
dissuaderlo dalla progettata impresa con la promessa di larghi
compensi, sicuro com’era che senza 1’aiuto del pilota savonese il
progetto francese sarebbe andato a vuoto. ) )

1 Panlha si mise pertanto all’opera con zelo instancabile e
grande astuzia, riuscendo a prendere contatti con il Pancaldo e ad
intavolare con lui trattative, del felice esito delle quali fece appunto
relazione a Giovanni di Portogallo con la lettera poc’anzi citata.

A seguito degli accordi raggiunti, il pilota savonese ricevette
100 scudi d’oro del sole come anticipo della somma di 1600 ducati
pattuita conil Palha in cambio della propria rinuncia alla progettata
spedizione francese e dell’impegno a non entrare al servizio di
nessun sovrano, principe, collegio o corporazione per compiere
viaggi per loro conto, astenendosi parimenti dal dare istruzioni e
tracciare carte che potessero setvire a tale proposito. Dopo di che,
avuta assicurazione che entro la fine del mese di settembre di quello
stesso anno il re di Portogallo gli avrebbe fatto avere la somma
pattuita e sarebbe stato steso in Savona il contratto relativo all’ac-
cordo raggiunto, il Pancaldo rientrd in patria ad attendere il
compimento dei patti. )

La lunga lettera del Palha, di considerevole importanza per
le dettagliate informazioni che essa ci fornisce intorno alle tratta-
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tive condotte con il Pancaldo, é particolarmente interessante come
testimonianza del prestigio di cui godeva il navigatore in Francia
e della grande perizia nautica che gli si riconosceva sia da parte
francese, che da parte portoghese. Scrive infatti 1’agente del re di
Portogallo che il Pancaldo era stato chiamato alla Corte francese da
“pessoas que n’ella muyto podem™ (176), ossia da certi gentiluo-
mini d’alto rango “os quais queryam com elle fazer viajem a Jndja™
(177) e che a tale scopo intendevano presentarlo al re di Francia. Fra
questi potenti gentiluomini francesi in contatto con il Pancaldo, il
Palha menziona il signore di Mont Brun, della provincia di Gua-
scogna, quello di Moy, il duca d’Aubagne, il visconte di Dieppe
(178), I’ Ammiraglio di Francia (179), e aggiunge che dopo 1’arrivo
a Parigi del navigatore, a corte non si faceva altro che parlare di lui,
al punto che lo stesso re di Francia, conversando un giorno a tavola
con i suddetti signori, aveva affermato di aver gia parlato con il
Pancaldo in altra occasione (180) e che “nunca vjra homem tam
esperto nem sabedor nas cousas de Jndja™ (181).

L’agente portoghese scrive inoltre al suo sovrano che la
spedizione che i gentiluomini francesi intendevano inviare in
Oriente sotto la guida del Pancaldo “nom avya d’jr pelo camjnho
per homde vam as naos de Vosa Alteza” (1s2), precisazione, questa,
che lascia chiaramente intendere che essa avrebbe seguito la nuova
rotta dello stretto di Magellano, nota al pilota savonese per averla
percorsa con il grande navigatore alcuni anni prima. La minaccia
che tale progetto rappresentava per il Portogallo non era dunque di
poco conto ed il Palha, nell’esprimere a re Giovanni la piu viva
soddisfazione per il felice esito della propria missione, precisa
infatti che la fretta con cui era stato costretto ad agire per
raggiungere 1’accordo con il Pancaldo era dovuta al timore tutt’al-
tro che ingiustificato che altri potessero offrire al navigatore un
contratto migliore del suo: “... creya Vosa Alteza que era tam
buscado por esta cydade de homens, que lo queriam presentar a el
rey, que depois que entrou em congertos comjgo, lhe foy negesario
mudar quatro vezesa pousada, e d’ellanom ousava de sayr; eeu lhe
mamdava que asy ho fizese, por que se este chegara acabar
d’asemtar com algem, nom fyzera partydo com Vosa Alteza por
mujta mais soma que lhe dera. E esta foy a causa por que me eu dey
atanta presa n’este caso, ainda que me paregese que aquy podja vyr
pesoa muj ¢edo que ho fyzese mjlhor”™ (183).

Ricevuta la relazione del Palha, il re di Portogallo fu cosi
soddisfatto dell’operato del proprio agente a Parigi, che in una
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lettera inviata il 27 giugno 1531 ad Antonio de Athayde, suonuovo
ambasciatore in Francia, ne scrisse in termini di “muito conten-
tamento™ (184), impartendo al tempo stesso istruzioni intorno al
modo di stipulare il contratto definitivo e ai mallevadori da esigere
per i 1600 ducati che si dovevano sborsare al Pancaldo. Il sovrano
esprimeva inoltre il desiderio che il navigatore venisse indotto a
stabilirsi “por maior seguridade” in Portogallo, ove avrebbe da lui
ricevuto grazie e favori, e a tale scopo allegava alla sua lettera un
salvacondotto da consegnare al Pancaldo nel caso avesse accettato
il suo invito (1ss).

In altre due lettere del 7 e del 20 luglio 1531 (186), indirizzate
allo stesso ambasciatore Antonio de Athayde, il re di Portogallo
insisteva sulla necessita che il Palha si recasse al piu presto a
Savona per stipulare il contratto con il Pancaldo, cosicché loscaltro
agente partiva per la citta ligure, ove, il 30 settembre 1531, al banco
del notaio Ottobono Giordano, nella via dei Guanti, venivano
finalmente sottoscritti dalle due parti gli accordi raggiunti a Parigi
(187).

In base a tale convenzione, il Pancaldo, per sé e per i propri
eredi, prometteva solennemente al re di Portogallo, rappresentato
dal Palha, che non si sarebbe mai messo al soldo di alcun re,
principe, persona, corpo o collegio, che non si sarebbe mai impe-
gnato in alcun modo a navigare o ad armare navi per loro conto per
qualsiasi direzione o isola, né per mezzo di carte, né in altra
maniera, in pregiudizio e senza il consenso del suddetto sovrano,
non avrebbe istruito, consigliato, scritto o fatto scrivere cosa
alcuna da cui potesse venire detrimento al medesimo, né avrebbe
navigato in alcun luogo o isola o istruito altri a farlo, né avrebbe
mai tracciato “cartas de navegar” dalle quali potesse venire danno
al re di Portogallo. Da parte sua, il Palha, a nome del sovrano,
sborsava al Pancaldo, in presenza del notaio e di due testimoni, la
somma pattuita di 1600 ducati d’oroin contanti, somma che in caso
di inadempienza il pilota savonese avrebbe dovuto restituire con
una penale del doppio. I fideiussori nominati nell’atto furono i
seguenti: Galeazzo Perasso, Giuliano di Castrodelfino, Vincenzo
Natarello, Andrea Regina, Acelino Salvago, Giacomo Cuneo,
Antonio Grasso e Agostino Racella per 200 ducati ciascuno;
Bernardo Grasso per 300; Vincenzo Achino, Genesio Achino,
Giovan Battista Robia, Benedetto Achino, Giovanni Antonio Abate,
Giovanni Giacomo Marucco, Giorgio Baram e Vincenzo Reinel
per 100 ciascuno (1ss).

Firmato il contratto, il Palha tornava solo in Portogallo e
consegnhava al re una lettera del Pancaldo, scritta in spagnolo e
datata 3 ottobre 1531, nella quale il pilota, dopo aver espresso al
sovrano la propria soddisfazione per 1’accordo raggiunto, decli-
nava cortesemente il suo invito a stabilirsi in Potogallo con la
moglie, adducendo a motivi del proprio impedimento la vecchiaia
eildesiderio di trascorrere nel riposo e nella tranquillita i giorni che
ancora glirimanevano da vivere. Dichiarava, infine, che sua ultima
volonta era di “nom poner mas el pié en la mar” (1s9) e, dopo aver
fornito al re consigli pratici per evitare incursioni nemiche o azioni
di contrabbando contro i suoi possedimenti, concludeva con la
richiesta di concessione di una “carta de cavaleiro” (190), dalla
quale avrebbe ricevuto onoratissima distinzione.

Quanto ai consigli forniti dal Pancaldo al re di Portogallo per
la difesa del propri possedimenti, dobbiamo osservare che essi
contengono un esplicito riferimento alla minaccia di spedizioni
francesi di contrabbando alle Molucche, riferimento che offre
piena conferma che il pilota savonese era stato appunto chiamato
in Francia per guidare una spedizione di quel tipo alle Isole delle
Spezie, seguendo la rotta a lui nota dello stretto di Magellano:
“Sefior, yo queria dar un aviso a Vuestra real Alteza, uno que yo
queria yr con las naos que me armaria en Fransia: Sefior, queria
pasar por el estrecho de Magalhanes e yrme a las yslas de Bands,
y alii cargar las naos de nues moscadas y masis y clavo, y de alli
pasara por la ysla de Timor, adonde tomara un poco de séndalo, y
de alli me fuera a demandar el cabo de Buena Esperansa, sin que
nao ninguna de Vuestra Alteza me topara por la mar; por que,
Sefior, yo me allara en fin de noviembre al cabo de Buena
Esperansa, y las naos de Vuestra Alteza nom partem de la India si
nom in janeiro, y por eso nom nos podiamos topar” (191).

Per evitare un simile pericolo, il Pancaldo suggeriva pertanto
al re di Portogallo di far costruire “una tore en las yslas de Bands,
enun puerto que se llama Luitatan, en la qual tore mandara Vuestra
Alteza poner media dozena de buenos tiros con quinze o veinte
buenos ombres, la qual tore se puede muy bien fazer en la mar por
ser mas segura de toda gente” (192).

La vecchiaia addotta dal Pancaldo in questa lettera come
motivo del suo impedimento a trasferirsi in Portogallo e la sua
dichiarazione di non voler piu “mettere piede in mare”, hanno
sollevato dubbi e perplessita fra gli studiosi circa la sincerita di tali
affermazioni.



Come poteva dichiararsi vecchio - si chiedono alcuni (193) -
non avendo egli ancora toccato la cinquantina e potendo essere
smentito dal Palha che lo conosceva personalmente? E come
poteva affermare cosi recisamente di non voler mai piti “poner el
pié en la mar”, quando poco tempo prima si era recato a Parigi per
la progettata spedizione francese alle Molucche e non molti anni
dopo lo vedremo solcare nuovamente 1’oceano?

Al Peragallo e al Jachino le motivazioni addotte dal Pancaldo
non parvero pertanto sincere ed in realta il problema non € certo di
facile soluzione. A ben considerare la questione ¢& infatti altrettanto
possibile I’ipotesi che Leone, declinando 1'invito a trasferirsi a
Lisbona col pretesto della propria vecchiaia e della necessita di
riposo, intendesse semplicemente evitare il rischio di finire i propri
giorni in quelle carceri portoghesi che ben conosceva, quanto la
supposizione, avanzata dal Noberasco, che a quel tempo si fossero
aggravati i postumi di qualche sua infermita contratta a seguito
degli stenti patiti durante la spedizione di Magellano o in con-
seguenzadellalungaeterribile prigionia nei malsani climi d’Orien-
te (194).

Dal canto mio, non escluderei neppure che il savonese, resosi
conto di essere entrato in un ingranaggio troppo pericoloso, che lo
poneva al centro di una lotta senza esclusione di colpi fra gli agenti
francesi e quelli portoghesi (195), desiderasse in quel momento
sottrarsi ad ogni pressione e ritirarsi a vita piu tranquilla, ad-
ducendo a scusante una senilita incipiente che poteva forse essere
resa credibile da un aspetto senza dubbio invecchiato dalle dure
fatiche degli anni precedenti.

11 contratto con Giovanni III di Portogallo gli assicurava una
certa agiatezza che non doveva probabilmente dispiacere a chi,
come lui, aveva sopportato tanti patimenti, ma soprattutto gli
consentiva di lasciar calmare, per cosi dire, le acque, allontanando
da sé un’attenzione che doveva essersi fatta sempre piu pesante e
sempre pit difficile da eludere (196) a causa della notorieta ch’egli
si era guadagnato come pilota della grande spedizione alle Mo-
lucche e come protagonista di fantastiche vicende sui mari e nelle
terre sconfinate d’Occidente e d’Oriente. Puo darsi, dunque, che
nel momento in cui aveva firmato il contratto, il Pancaldo, sotto-
posto a forti pressioni psicologiche - non ultime quelle dei familiari
che per lunghi anni avevano atteso il suo ritorno in patria - fosse
stato sincero nella propria promessa di non tornare mai piu in mare,
ma era inevitabile che, di li a qualche anno, superate le incertezze
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di quel delicato momento, prevalesse nel suo animo avventuroso,
senza dubbio profondamente segnato dal ricordo della grande
impresa alla quale aveva partecipato e dal fascino delle lontane
terre visitate, il desiderio di uscire dalla tranquilla “routine” della
sua nuova vita di agiato borghese stretta fra le mura di una Savona
che doveva apparirgli sempre piu angusta.

Piu che ad insincerita, a riserve mentali od opportunismo,
penserei dunque, nel caso della promessa fatta dal Pancaldo nel
1531 di trattenersi per sempre a Savona e di non riprendere mai piu
il mare, ad un complesso di profonde motivazioni d’ordine psico-
logico (dal desiderio di sottrarsi alle forti pressioni esterne, a quello
di non contrariare i familiari con una nuova separazione, senza
escludere neppure una certa preoccupazione per le proprie condi-
zioni fisiche e 1’illusione di una vita meno agitata) che non é certo
facile ricostruire oggi con chiarezza, ma che dovette con ogni
probabilita fargli ritenere possibile, in quel particolare momento di
tensione, un suo definitivo ritiro dalla vita marinara, che doveva
pero rivelarsi di li a poco del tutto illusorio alla prova dei fatti.

Cosa facesse il Pancaldo a Savona dopo la firma del contratto
con il re di Portogallo non & ben noto. Per il 1532, la sua presenza
nella citta natale e attestata da due atti del 15 febbraio e del 30 luglio
(197), ma non si sa precisamente a che cosa attendesse. Possiamo
immaginare, con gli storici locali, che in quel periodo il navigatore,
discretamente ricco per la cospicua somma ricevuta dal sovrano
portoghese e per1’eredita paterna, facesse restaurare ed abbellire la
casa che possedeva in via Scarzeria, dinanzi alla chiesa di S.
Francesco (198), prospiciente 1’antico pozzo di Terrino (1%). Secondo
la testimonianza dell’antico cronista savonese Verzellino, figlio
della generazione che conobbe personalmente il Pancaldo, sulla
facciata della propria dimora il navigatore aveva fatto eseguire un
affresco raffigurante se stesso con 1’astrolabio in mano ed altri
emblemi marinareschi, fra i quali si poteva distinguere anche
I’arma del re di Portogallo. Inquadrata fra tali ornamenti, spiccava
un’ottava composta dallo stesso Pancaldo ed allusiva alle proprie
vicende, che il suddetto Verzellino cosi trascrisse:

“Io son Leon Pancaldo savonese,

Ch’il mondo tutto rivoltai a tondo:

Le grand’Isole incognite, e il paese
D’Antipodi gia viddi e ancor giocondo
Pensava rivederlo, ma comprese

- 75 -



L’invitto Re di Portugal che al mondo
Di ci6 lume daria, perd con patti
Ch’io non torni mi dié¢ duo mil ducatti” (200).

Lo stesso cronista afferma inoltre che il Pancaldo “intanto
attendeva a gloriarsi in Savona delli passati disagi tra’ suoi concit-
tadini, che volentieri il sentivano nelle conversazioni delle loggie
loro: e compose un libro di detti suoi viaggi, il quale pervenuto in
mano di persona giovane, poco studiosa, si smarti” (201).

Altri storici locali ritengono perd piu probabile che il Pan-
caldo avesse scritto questa relazione dei propri viaggi gia prima di
recarsi a Parigi e che 1’avesse poi consegnata al Palha in pegno
dell’osservanza dei patti (202). Quest’ultima ipotesi, vorrei ag-
giungere dal canto mio, parrebbe in certo qual modo confermata
dal fatto stesso che nel contratto del 30 settembre 1531 si fa
esplicito riferimento alla condizione che il navigatore “nem screvers,
nem fard escrever por onde possa vir, ou gerarse algun preiuizo ao
dito serenissimo rei, ou seu reino, senorio, iurisdigam™ (203), parole
che sembrano appunto escludere la possibilita per il Pancaldo,
dopo la firma della convenzione, di scrivere, o far scrivere,
qualsiasi cosa da cui potesse derivare pregiudizio agli interessi del
Portogallo. I buoni rapporti del navigatore con il sovrano di quel
Paese, sono del resto attestati, negli anni successivi alla firma del
contratto, da tre atti rispettivamente datati 23 dicembre 1533, 3
gennaioe 3 febbraio 1534 (204). Nei primi due, il Pancaldo compare
fra i testi di un accordo stipulato in Savona, mediante il quale certi
Giuliano Forzano del fu Giovan Battista, ¢ Giovanni Andrea
Forzano, del fu Andrea, entrambi di Albisola e forse cugini, si
impegnano con Simone de Serres, agente del re di Portogallo (205),
a prestare servizio su navi reali portoghesi per compiere viaggi alle
Indie Orientali.

11 fatto di ritrovare il pilota savonese fra i testimoni delle
convenzioni riguardanti i due albisolesi, potrebbe indicare che esse
furono stipulate con la mediazione dello stesso Pancaldo, senza

dubbio profondo conoscitore dell’elemento marinaro della sua

terra natale. Tale congettura sembrerebbe d’altronde ricevere
piena conferma dal fatto che il navigatore viene espressamente
ricordato come fiduciario del gia citato Simone de Serres nellul-
timo dei tre documenti sopra menzionati, quello del 3 febbraio
1534, pure stilato in Savona, che contiene la testimonianza di certi
Lodisio Gatto e Geronimo de Albettis, resa ad istanza dello stesso
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Pancaldo, che quattro remi di una partita venduta all’agente
portoghese da Giovanni e Bernardo de Carnaliis erano scadenti e
mal finiti.

Come ricordano alcuni storici savonesi, fu certamente negli
anni immediatamente successivi agli accordi da lui stipulati con il
re di Portogallo che il Pancaldo poté acquistare, grazie all’agiata
condizione economica di cui ora godeva, la bella casa di Lava-
gnola, sul Lavanestro, che dal suo nome fu detta “La Pancalda” e
che doveva in seguito passare ad uno dei rami della ricca casata
cittadina dei Pavese (206).

A questo punto, pero, qualcora di nuovo e di molto impor-
tante interviene improvvisamente nella vita del pilota savonese. Al
23 aprile 1534 risale infatti un suo testamento, segnalato per la
prima volta dal Noberasco e precedentemente ignorato da tutti gli
studiosi del Pancaldo (207), che dovette con ogni probabilita essere
redatto nell’imminenza di un suo viaggio, forse in Spagna, per
ragioni commerciali, suinvito di qualche ragguardevole personag-
gio delle ricche e potenti colonie genovesi stanziate in quel paese.
Il nuovo evento nella vita del navigatore dovette essere costituito,
amio avviso, da un primo contatto con alcuni mercanti genovesi di
Valencia, con i quali lo vedremo appunto di li a poco impegnato,
in vista dell’allestimento di una spedizione a nuove terre da poco
scoperte, per il successo della quale era indispensabile poter
disporre di una guida particolarmente esperta come la sua.

Non si dimentichi, a questo proposito, che proprio nel 1534
la Spagna stava attraversando un momento di particolare frenesia
dovuto alle notizie della recente scoperta del Peru e alla fama delle
sue enormi ricchezze, cosicché aspiranti “conquistadores”, mer-
canti e avventurieri erano allora ansiosi di aprirsi il passo verso
quella terra favolosa. Alcuni senza dubbio pensavano di poterla
raggiungere seguendo la rotta dello stretto di Magellano e portan-
dosi, come allora si diceva, “a espaldas de Castilla del Oro”,
progetto che la stessa Corte spagnola aveva del resto gia abbozzato
qualche anno prima nelle capitolazioni con Sebastiano Caboto
laddove esse gli davano facolta, una volta uscito dallo Stretto nel
Pacifico, di inviare una nave della sua flotta alle coste di Panama
(208).

Al tempo stesso, “hidalgos” e mercanti, affascinati dai rac-
conti dei reduci della spedizione di Sebastiano Caboto al Rio de la
Plata, che parlavano di una grande montagna d’argento e di terre
ricchissime di metalli preziosi che si sarebbero potute raggiungere
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risalendo il grande fiume (209), premevano sempre piu insistente-
mente per essere autorizzati ad organizzare spedizioni anche a quei
luoghi, richiesta che la Corte spagnolasi decise ad esaudire proprio
in quel periodo mediante la concessione, il 21 maggio 1534, di una
licenza a Don Pedro de Mendoza affinché potesse risalire il Rio de
laPlata per 200 leghe all’interno verso il cosiddetto “Mar del Sur”,
conquistando le terre comprese nella zona assegnatagli. L’entu-
siasmo fu enorme, al punto che la spedizione di Mendoza, forte di
14 navi con a bordo oltre 2000 uomini, fu la piti grande e potente
che la Spagna avesse mai inviato nel Nuovo Mondo (210).

~ Allaluce di queste considerazioni, non é dunque un casoche
il Pancaldo, proprio in quello stesso anno 1534, si assentasse da
Savona, aderendo, con ogni probabilita, ad un pressante invito
giuntogli da facoltosi personaggi che risiedevano in Spagna, cosi
come non € certo un caso il fatto di ritrovarlo di li a poco a capo
d’una spedizione commerciale diretta al Peru attraverso lo stretto
di Magellano, la quale, mancato per un soffio I’obiettivo, avrebbe
finito per dirigersi proprio a quel Rio de la Plata che costituiva
allora I’altro grande polo di attrazione delle spedizioni spagnole al
Nuovo Mondo. ‘ '

Ed eccocial 1535. Leone é nuovamente a Savona, ma questa
volta, infervorato dal progetto di un’imminente importante navi-
gazione, € deciso a riprendere il mare e si appresta pertanto, in
considerazione della pericolosita e delle incognite del viaggio, a
dettare nuove disposizioni relative alla propria situazione patrimo-
niale e ai propri affari in patria. Al 6aprile 1535 risale infatti quello
che doveva essere il suo ultimo testamento (211). In esso egli
disponeva anzitutto di essere sepolto nel convento di S. Francesco
di Savona, “in monumento domus verberatorum Sanctae Cathari-
nae”, confraternita alla quale apparteneva e che gli era cosi cara,
che aveva per essa fatto eseguire un quadro oggi purtroppo per-
duto. Quindi, dopo aver destinato due scudi “auri solis” alla
Cattedrale della sua citta e all’Opera del porto (212), legava alla
nipote Francesca, figlia del fu Bernardo Torcello di Rivalta, la
somma di 40 scudi d’oro, devolubili, qualora non avesse avuto
prole, all’Ospedale di S. Paolo, e disponeva che usufruttuaria di
tutto il suo patrimonio fosse la moglie Selvaggia, allora incinta. Se
pero la consorte fosse rimasta vedova e si fosse risposata, non
avrebbe avuto diritto a piu di 250 scudi d’oro, computando in tale
somma la sua stessa dote. Per il resto nominava erede universale
“ventrem dictae Salvagiae uxoris suae ad presens pregnantis” e
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stabiliva che se il nascituro fosse morto, la moglie sarebbe divenuta
generale usufruttuaria. Nel caso Selvaggia fosse passata a seconde
nozze o fosse morta, e similmente fossero decedauti il figlio o fighi
nascituri, Leone legava al gia citato Oratorio dei battuti di S,
Caterina meta della propria casa sita in Savona “in contrada
Scarzaria sive porte villane™ e 1altra meta alla chiesa e convento
dei frati di S. Francesco. Faceva inoltre generosi lasciti al convento
diS. Agostino e al monastero di S. Maria della Consolazione di
Savona, a Giovanni Grasso, a Franchetta Crema e ad Isabella
Algate, suoi figliocci, e costituiva infine come proprio erede
universale 1'Ospedale degli incurabili di S. Paolo.

Qualche. giorno dopo, con atto del 10 aprile 1535 (213), il
Pancaldo nominava propri curatori Bernardo Grasso e Giacomo
Richelmo, personaggio, quest ultimo, che gia abbiamo avutomodo
di conoscere al tempo del viaggio di Leone a Parigi, e di li a poco
sl portava in Spagna per mettersi a capo di quella che sarebbe stata
la sua ultima impresa: una spedizione commerciale al Peru attra-
verso lo stretto di Magellano.

La scoperta dell’impero incaico e delle sue favolose ricchezze
aveva infatti suggerito ad alcuni mercanti I’idea di inviare a quelle
lontane ~regioni del Nuovo Mondo spedizioni commerciali che
consentissero di collocarvi, a prezzi elevati, le mercanzie di cui
avevano necessita i “conquistadores™ spagnoli. Al fine di realiz-
zare una spedizione di questo tipo, i mercanti genovesi Urbano
(?entqnone e Francesco Pozzobonello, entrambi stanziati in Valen-
Cla, s1 erano appunto associati fra di loro, avevano acquistato una
vecchia nave, la Santa Maria (214), e ’avevano equipaggiata con
marinal in gran parte liguri, nominando Leone Pancaldo come
patrdn, Leone Grimaldi come pilota e Juan Grao come “maestre”.

Caricate a bordo preziose mercanzie ed alimenti, la nave si
era diretta a Cadice per completare il carico ed effettuare le
necessarie pratiche per la partenza presso la locale Casa de Con-
tratacidn, con I’accordo che essa sarebbe stata seguita di conserva
dalla nave Concepcidn, anch’essa carica di merci di grande valore,
comandata dal genovese Giovanni Pietro Vivaldi.

Con atto stilato in Cadice il 12agosto 1536, davanti al notaio
Alonso de Medina, il Pancaldo aveva pertanto fatto consegna della
Concepcidn al Vivaldi, il quale si era impegnato, dal canto suo, a
seguire la nave capitana Santa Maria e a non separarsi da essa
durante il lungo viaggio (a1s).

La spedizione dovette salpare da Cadice nel settembre del
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1536, poiché I’inventario delle merci imbarcate dal Pancaldo sulla
capitana Santa Maria nell’imminenza della partenza (216) reca la
data del 23 agosto 1536.

Questa importante notizia toglie ogni valore alle afferma-
zioni finora formulate da tutti gli studiosi che si sono interessati a
questa spedizione del Pancaldo, secondo le quali essa risalirebbe al
1537 (217). Tali affermazioni si basano infatti unicamente su un
altro interessantissimo documento, di cui mi occupero fra poco, dal
quale si apprende che il 30 novembre 1537 una delle due navi, la
Concepcidn, fece naufragio nei pressi dello stretto di Magellano,
ma cio non significa affatto che la spedizione fosse partita da
Cadice in quello stesso anno.

Se infatti pensiamo che il navigatore savonese dovette senz’al-
troseguire la rotta a lui nota della spedizione di Magellano, al punto
che scelse persino di partire nello stesso mese in cui la flotta
magellanica era salpata da Sanhicar de Barrameda nel 1519, e se a
cio aggiungiamo che come Magellano nel precedente viaggio
anch’egli dovette sicuramente sostare piu volte lungo la costa
brasiliana e patagonica e attendere in qualche luogo sicuro la fine
dell’inverno australe per poter poi tentare la lunga e difficile
navigazione nello stretto, appare praticamente impossibile che la
spedizione del Pancaldo salpasse da Cadice nel 1537.

In identiche condizioni stagionali, la flotta di Magellano
aveva impiegato circa 14 mesi - comprendendo le soste e lo sverno
a San Julidn - prima di fare il proprio ingresso nel Pacifico, ed un
tempo di poco superiore dovette appunto impiegare anche il
Pancaldo, pur non riuscendo a superare lo stretto, dal momento che
1’arco di tempo compreso fra il settembre 1536, data della partenza
della sua spedizione, ed il 30 novembre 1537, data del naufragio
della nave del Vivaldi in prossimita dello stretto, € di circa 15 mesi
(218).

Del resto, anche volendo ignorare il documento dal quale
risulta che il Pancaldo effettuo il carico delle merci sulla propria
nave il 23 agosto 1536 e supponendo ch’egli partisse nel 1537,
come ¢ stato finora sostenuto, dobbiamo pur sempre considerare
che i primissimi mesi dell’anno non erano certo, a quel tempo, i piu

propizi per la navigazione nell’ Atlantico. Di norma, infatti, le navi 8.Busto di Leone Pancaldo e lapide a lui dedicata nella Sala
a vela dell’epoca che salpavano dalla Spagna nei primi mesi dei bu_sti del Palaz_zo Municipale di Savona (da C. Manfroni,
dell’anno, lo facevano intorno al mese di maggio, il che signifi- g;;jlzwne del primo viaggio intorno al mondo cit., p.

cherebbe, nel caso della spedizione del Pancaldo, un periodo di soli
otto mesi per raggiungere lo stretto, che & pressoché impossibile
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10.

Un antico ritratto del re Gio-
vanni Ill di Portogallo. Con
atto del 30 sett. 1531,
Pancaldo si impegné con
questo sovrano a non pitl
navigare.

Savona. L'antica "Torre di

Pancaldo". Quattro dei com-

pagni italiani di Magellano, fra

I quali’ Pancaldo, provenivano
da questa citta.

per le navi del tempo e soprattutto per quelle da carico.

Dal gia citato inventario della Santa Maria del 23 agosto
1536, sappiamo che 1’equipaggio di questa nave, agli ordini del
Pancaldo, era costituito da 20 marinai, fra i quali erano compresi
il “maestre” Juan Grao, il pilota Leone Grimaldi, lo scrivano
Benito Grillo di Bassignana e gli altri ufficiali, da 20 mozzi e da 4
apprendisti (“pajes™).

cuni di coloro che avevano seguito il navigatore erano
savonesi, come Pietro e Giovan Battista Torcello (219), Pietro
Antonio Achino, Nicola Feo, Tommaso Risso, Francesco Arecco.
La nave era armata di sei grossi cannoni e di nove “versos™ (220), e
gli uomini disponevano di 50 archibugi, 12 dozzine di lance e
dardi, 4 dozzine di partigiane (221) e 4 dozzine di rotelle (222), oltre
che delle munizioni necessarie per le armi da fuoco.

Come ricorda espressamente il documento, la spedizione era
diretta “a la provingia del Peri por el Estrecho de Magallanes™, ove
avrebbe potuto vendere le preziose mercanzie che trasportava “a
riesgo y ventura de Urban Centurién e Francisco Pogobonelo e
conpaiiia de Valencia” (223), con la condizione di non commerciare
in altre terre diverse dal Peri e di fermarsi soltanto alle Canarie e
in quei luoghi ove fosse necessario fare provvista di acqua e legna.

Dopo uno scalo alle Canarie per provvedere al necessario
rifornimento di acqua e cibi freschi, com’era abituale a quel tempo
e come del resto prevedevano le condizioni che la Casa de
Contratacidn aveva fatto inserire nel documento poc’anzi illu-
strato, la rotta della Santa Maria e della Concepcidn dovette
proseguire verso 1*arcipelago del Capo Verde, costeggiando poi la
Guinea, come gia aveva fatto la flotta di Magellano, ed entrando
quindi nella zona delle calme equatoriali che rendevano estrema-
mente lenta e faticosa la navigazione delle navi a vela del tempo in
quel settore dell’Atlantico. Basti pensare, a questo proposito, che
proprio in quella zona le navi di Magellano erano state ostacolate
da calme durate per circa un mese, nel corso del quale non erano
riuscite ad avanzare per piu di tre leghe complessivamente, e che,
una volta superata la zona delle calme, avevano dovuto affrontare
venti contrari e forti tempeste durati per un altro mese (224).
Superate analoghe difficolta, le navi di Pancaldo dovettero puntare
versoil Capodi S. Agostino, in Brasile, e, una volta avvistata terra,
il capitano certamente ordind di gettare le ancore in qualche punto
sicuro della costa brasiliana per concedere agli equipaggi un lungo
riposo e provvedere ai necessari rifornimenti di acqua, cibo e
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legna.

Dopo questo scalo, le due navi, sempre seguendo la rotta di
Magellano, dovettero quindi riprendere la navigazione lungo le
coste brasiliane facendovi occasionali soste fino a raggiungere i 35
gradi di latitudine sud in vista del Capo di S. Maria (attuale Punta
del Este, in Uruguay) e dello sbocco dell’immenso Rio de la Plata,
zona che a quell’epoca si cominciava a conoscere sicuramente
meglio che ai tempi di Magellano, grazie alla spedizione di
Sebastiano Caboto del 1526-30.

Superato il Rio de la Plata, la spedizione dovette proseguire
verso sudovest, avvistando, alla latitudine di 42 gradi e mezzo, la
grande baia che Magellano aveva battezzato di S. Matteo per
esservi giuntoil 24 febbraio, ricorrenza del Santo. In questi paraggi
le due navi di Pancaldo fecero con ogni probabilita un ulteriore
scalo, come gia avevano fatto le navi di Magellano, per effettuare
gli abituali rifornimenti, riprendendo poi la navigazione sempre
piu a sud lungo la costa patagonica.

Se ora consideriamo che la spedizione di Pancaldo era partita
dalla Spagna all’incirca nello stesso periodo in cui 17 anni prima
era salpata quella di Magellano e a ci6 aggiungiamo che le navi del
savonese impiegarono poco piu di quelle del grande capitano
portoghese per raggiungere I’imboccatura dellostretto, € probabile
che la Santa Maria e 1a Concepcidnfossero giunte nei paraggi della
baia di S. Matteo verso il mese di marzo-aprile del 1537, periodo
in cui il freddo dell’inverno australe comincia a farsi sempre piu
intenso. Seguendo 1’esempio del suo grande predecessore, € quindi
assai probabile che il Pancaldo decidesse di svernare in qualche
punto della costa patagonica non lontano dal puerto de San Julidn,
nell’attesa di riprendere poi la navigazione verso lo stretto con
’arrivo della primavera australe, in condizioni climatiche ed
atmosferiche piu favorevoli.

Non sappiamo, purtroppo, quale fu il punto scelto dal Pan-
caldo per lo sverno, ma possiamo essere praticamente sicuri che
quest’ultimo, come gia nel caso di Magellano, dovette protrarsi per
diversi mesi, poiché non si potrebbe spiegare altrimenti il fatto di
ritrovare le due navi della spedizione del savonese nei paraggi
dell’imboccatura dello stretto nel novembre del 1537, vale a dire
circa 15 mesi dopo la partenza da Cadice, in un’epoca dell’anno
che coincide appunto con la primavera australe e con la stagione
piu propiziaaduna ripresa della navigazione verso I’estremo limite
meridionale del continente americano.

- 8 -

La mia ipotesi circa lo sverno della spedizione del Pancaldo
in qualche punto della costa patagonica nei paraggi di San Julidn,
parrebbe del resto pienamente confermata dal ritrovare in alcuni
versi dell’opera Argentina y conquista del Rio de la Plata, del

ta-cronista Martin del Barco Centenera, fiorito nella seconda
meta del XVI secolo, esplicite allusioni ad una sosta abbastanza
prolungata delle navi del savonese nei pressi del cosiddetto puerto
de Leones (225), sosta durante la quale il Pancaldo e i suoi uomini
avevano piu volte avuto contatti coni “giganti” della Patagonia gia
descritti dal Pigafetta nel suo celebre diario del viaggio di Magel-
lano. Il poeta ricorda infatti la spedizione di Pedro Sarmiento de
Gamboa (226) allo stretto e subito dopo aggiunge che costui

“Tratd con los gigantes de Pancaldo

Que estdn por cima el puerto de Leones.
Acuérdome yo agora que Gibaldo (227),
Soldado genovés entre razones

Que conmigo tratava, y con Grimaldo (228)
De su naciodn, discretos dos varones,

Me dijo muchas veces que los viera

Desde el navio llegar a la ribera.

Pancaldo fué el primero que los vido,
Un genovés, astuto marinero.

Uno de ellos, decia, que metido
Habia por de dentro del garguero
Una muy larga flecha, y no rompido
Segin que la sacaba, hechicero

El Pancaldo le juzga, y Pero Antonio
Decia ser por arte del Demonio (229).

A este Per-Antonio, que de Aquino (230)
Se llamaba, le of aquestas cosas,

De buen entendimiento, buen latino
Era, y me contaba milagrosas

E increibles cosas del camino

Que Pancaldo llevé cuando preciosas

Y ricas joyas di6 a mal despecho,
Pensando de pasar aquel Estrecho™ (231).

Come é noto, le informazioni che Martin del Barco Cente-
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nera fornisce nel suo poema, provengono solitamente da fonti
dirette (232), ossia da testimoni che presero parte agli avvenimenti
da lui cantati e che gli trasmisero per via orale le vicende da loro
vissute. Ed il poeta-cronista, che visse a lungo nella zona del Rio
de la Plata, ove, come vedremo piu avanti, dovevano appunto
approdare il Pancaldo e i suoi uomini dopo il fallito tentativo di
passare lo stretto, conobbe infatti diversi reduci della spedizione
del navigatore savonese stabilitisi definitivamente nella regione
rioplatense dopoil loro arrivo a Buenos Aires, dai quali dovette con
ogni probabilita apprendere ampi dettagli sulla sfortunata impresa
(233).

La mia ipotesi circa lo sverno della spedizione di Pancaldo in
qualche punto dell’estremo sud della costa patagonica, che trova
sostegno nelle esplicite allusioni di Martin del Barco Centenera,
sembra inoltre ricevere un’ulteriore ed ancor piu evidente con-
ferma dalla testimonianza di un altro antico cronista rioplatense,
Ruy Diaz de Guzman, contemporaneo del precedente e autore
deil’opera intitolata La Argentina, il quale, riferendo succin-
tamente la vicenda della spedizione di Pancaldo, scrisse che il
savonese e i suoi uomini, una volta giunti in prossimita dello
stretto, furono costretti a “tomar tierra en aquella costa ... y hallaron
ser poblada de gente muy corpulenta™ (234), gente che non puo
essere identificata se non con i celebri Patagoni descritti da
Pigafetta e successivamente ricordati dal Centenera nei versi sopra
citati.

Dopo la sosta nei paraggi del puerto de Leones, nel novembre
del 1537 le due navi ripresero la navigazione, mail 30 di quel mese,
all’altezza del Rio Gallegos, in prossimita dello stretto, la Con-
cepcidn di Giovanni Pietro Vivaldi, contravvenendo alla consegna
di seguire la nave del Pancaldo durante tutto il viaggio, superava a
vele spiegate la capitana Santa Maria e andava ad incagliarsi
irrimediabilmente alla foce di quel fiume. Visto vano ogni
tentativo di disincagliare la nave del Vivaldi, il Pancaldo prendeva
a bordo della Santa Maria i naufraghi e parte del carico della
Concepcidn, ma la spedizione era ormai definitivamente com-
promessa. In quelle condizioni, con una sola nave a disposizione,
e per di piu sovraccarica e sovraffollata, era ormai impensabile
qualsiasi tentativo di passare lo stretto e raggiungere il Perd,
cosicché il Pancaldo decise di tornare indietro e di dirigersi al Rio
de la Plata nella speranza di poter vendere agli spagnoli di Don
Pedro de Mendoza le ricche mercanzie che trasportava (235).
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La notizia di questo sfortunato esito dell’impresa del naviga-
tore savonese & contenuta in un interessantissimo documento del
1538 con il quale il Pancaldo, una volta giunto a Buenos Aires,
inizio una causa controil Vivaldi, davanti al “teniente de goberna-
dor” Francisco Ruiz Galan per ottenere il risarcimento di 16.000
pesos d’oro, controvalore delle merci che erano andate perdute nel
naufragio della Concepcidn al Rio Gallegos per la manovra avven-
tata che il suo capitano aveva effettuato “en quebrantamiento de lo
que era obligado a cumplir en yr consigna e debaxo de la obedien-
cia e gobernacion de la dicha nao capitana” (236).

Prima di passare ad illustrare le successive vicende di questa
spedizione del Pancaldo, non sara inutile soffermarci, almeno
brevemente, su una questione sollevata da alcuni studiosi che ad
essa si interessarono tra la fine del secolo scorso e I’inizio dell’at-
tuale: quella della sua legittimita in relazione al contratto sot-
toscritto dal navigatore con il re di Portogallo nel 1531.

Comesi ¢ visto, in quell’occasione il Pancaldo non solosi era
impegnato a non piu navigare e a non fornire consulenza di alcun
genere in materia di navigazione, ma aveva addirittura espresso al
sovrano lusitano la ferma volonta di non mettere mai piu “el pié en
la mar”. Ora, queste solenni promesse contrastano evidentemente
conil successivo comportamento del navigatore, dal momento che
nel 1536 lo ritroviamo a capo della spedizione organizzata dai
mercanti genovesi di Valencia. Di conseguenza, alcuni autori
ritennero in passato - e la loro opinione pesa tuttora - che questo
viaggio del Pancaldo fosse in realta un viaggio di contrabbando,
compiuto in chiara violazione dei patti da lui sottoscritti nel 1531.

La questione, sollevata dal Peragallonel 1895 conunappello
agli studiosi a presentare prove documentarie che potessero smen-
tire i dubbi da lui avanzati circa la legittimita dell’ultimo viaggio
del Pancaldo (237), fu ripresa nel 1900 dal Jachino, il quale volle
vedere in quest’ultima impresa del navigatore “l’attuazione, con
italiani, del contrabbando tentato in Francia nel 1530” (23s). Altri,
invece, e soprattutto gli storici locali savonesi, si schierarono in
difesa del Pancaldo, ma le loro argomentazioni, prive com’erano di
sostegno documentario, non valsero in alcun modo a dissipare i
dubbi che si erano ormai accumulati sulla legittimita della spedi-
zione del 1536-37 (239).

Dobbiamo tuttavia osservare che 1’ipotesi del viaggio di
contrabbando si basava essenzialmente sulla convinzione che la
spedizione del Pancaldo fosse diretta alle Molucche, destinazione
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assolutamente vietata al navigatore dagli accordi da lui sottoscritti
nel 1531 con il re di Portogallo.

Altempoin cui scrivevano il Peragallo e il Jachino, le notizie
che si possedevano sull’ultimo viaggio del Pancaldo erano in
effetti assai vaghe e frammentarie, cosicché il semplice fatto di
ritrovare il navigatore a capo di una spedizione che aveva tentato
di superare lo stretto di Magellano, aveva indotto i due studiosi a
ritenere che il navigatore savonese avesse voluto ripetere la grande
impresa del capitano portoghese per raggiungere, attraverso quella
via, le Isole delle Spezie ed esercitarvi, in proprio, o per conto dei
mercanti genovesi residenti in Spagna, un redditizio contrabbando.
Essiignoravano pero1’esistenza, non solo del gia citato documento
del 23 agosto 1536, dal quale risulta inequivocabilmente che la
spedizione capitanata dal Pancaldo era diretta “a la provincia del
Pert por el Estrecho de Magallanes con ligengia de los sefiores de
la Casa de Contratacidn de las Yndias™ (240) e non alle Molucche,
ma anche quella di numerose altre testimonianze contenute in atti
di lite del 1538-39 di cui fu protagonista il Pancaldo dopo il suo
arrivo al Rio de la Plata, le quali smentiscono categoricamente
qualsiasi ipotesi di un viaggio di contrabbando e concordano
unanimemente nell’indicare il Perd, da raggiungersi attraverso lo
stretto di Magellano, quale meta del viaggio (241).

Come 1l Pancaldo fosse riuscito a liberarsi degli impegni a
non piu navigare assunti con il re di Portogallonel 1531 non € noto,
ma é certo che questo suoultimo viaggio, peril fattostesso di essere
stato organizzato con licenza della Casa de Contratacion, come
appunto specifica il documento sopra citato, € senza alcun pregiudizio
per gli interessi del Portogallo o di altre nazioni, fu pienamente
legittimo.

E probabile, a questo proposito, che il navigatore, non
essendo diretto né alle Molucche, né ad altri possedimenti porto-
ghesi, fosse stato appositamente autorizzato dal re di Portogallo a
riprendere il mare, fermo restando il suo impegno ad astenersi da
qualsiasi azione contraria agli interessi portoghesi. Del resto, se la
spedizione allestita a Cadice nel 1536 fosse stata una spedizione di
contrabbando ai danni del Portogallo, i preparativi non sarebbero
certo passati inosservati agli agenti portoghesi che abbiamo visto
piu che mai vigili nei principali porti del Mediterraneo, tanto piu
che lo stesso Pancaldo, nella sua lettera del 3 ottobre 1531, aveva
scritto al re di Portogallo che se avesse voluto fare una spedizione
di quel tipo alle Molucche avrebbe appunto scelto la via dello
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stretto di Magellano. Non solo, ma quel Giacomo Richelmo, che
gia conosciamo come informatore del governo portoghese in
Savona, non avrebbe certo accettato nel 1535, alla vigilia della
partenza di Leone per Valencia, 1’incarico di suo curatore, né
Bernardo Grasso, parimenti nominato curatore del Pancaldo nel
1535 e gia suo fideiussore in occasione della firma del contratto del
1531, sisarebbe prestato ad una macchinazione che avrebbe potuto
costargli la perdita della cospicua somma di cui si era fatto garante
pochi anni prima. Anzi, & probabile, a questo proposito, che i
suddetti personaggi fossero stati appositamente nominati dal Pan-
caldo come suoi curatori quasi a garanzia, nei confronti del re di
Portogallo, dell*assoluta buona fede delle proprie intenzioni e della
mancanza, in tutta 1’operazione ch’egli stava preparando con i
mercanti genovesi di Valencia, di qualsiasi secondo fine che
potesse nuocere agli interessi portoghesi. Dobbiamo inoltre tener
presente che la Corona spagnola, che aveva da poco ceduto al
Portogallo le proprie pretese al possesso delle Molucche con il
trattato di Saragozza del 1529 (242) e aveva suggellato gli accordi
stringendo vincoli dinastici con quella portoghese (243), ben diffi-
cilmente avrebbe potuto tollerare che il Pancaldo, straniero, ar-
masse proprio in un porto spagnolo, a Cadice, una spedizione di
contrabbando che avrebbe potuto compromettere le buone rela--
zioni da poco inaugurate fra i due Paesi.Tant’¢ vero che fra le
condizioni che la Casa de Contratacidn di Cadice fece inserire nel
gia citato documento del 23 agosto 1536, allorché la spedizione si
preparava a partire per il Peru attraverso lo stretto di Magellano,
figura espressamente il divieto di “tocar en otra parte sino fuere en
Canaria a tomaragua e lefia ni regebir otras mercaderias sin ligengia
de los sefiores Juezes™ (244), clausola senza dubbio diretta ad evitare
qualsiasi possibilita di contrabbando e I'insorgere di eventuali
problemi con il Portogallo.

Alla luce di queste considerazioni, la spedizione al Perd del
1536 era dunque stata allestita nella piena legalita, condizione che
mi induce a supporre che i potenti amici genovesi che il Pancaldo
aveva in Spagna e che lo avevano voluto a capo dell’impresa,
fossero riusciti ad esercitare opportune pressioni sulle autorita
spagnole affinché intervenissero presso il governo portoghese per
far dispensare Leone dagli impegni assunti nel 1531, ottenendo per
lui che il divieto di riprendere il mare rimanesse limitato ai soli
viaggi diretti a possedimenti portoghesi.

Questa mia ipotesi parrebbe fra ’altro confermata dal ritrovare
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nei massimi cronisti savonesi del Cinquecento, il Verzellino ed il
Pavese, i quali conobbero i contemporanei del navigatore loro
concittadino, I’affermazione che il Pancaldo aveva ottenuto rego-
lare licenza a compiere il viaggio dal re di Portogallo, per ragioni
dinastiche intesosi con la Spagna (245).

Quanto alla sfortunata spedizione del Pancaldo, gia abbiamo
visto che dopo il naufragio della Concepcidn al Rio Gallegos ed il
trasbordo del suo equipaggio sulla Santa Maria, essa si diresse al
Rio de la Plata nel tentativo di rimediare all’insuccesso vendendo
il prezioso carico che trasportava agli spagnoli di Don Pedro de
Mendoza.

Le successive vicende di Leone Pancaldo e dei suoi uomini
nel Rio de la Plata ci sono state tramandate dagli atti di diverse liti
seguite fra il navigatore savonese e le autorita spagnole di Buenos
Aires dopo I'arrivo della Santa Maria nel porto di quella citta, atti
che sebbene pubblicati in parte dal cileno José Toribio Medina nel
1908 (246), in parte dall’argentino Enrique de Gandia nel 1937 (247)
e piu ampiamente in una raccolta di documenti sulla spedizione di
Pedro de Mendoza, edita nel 1941 dalla Commissione Ufficiale per
le celebrazioni del IV centenario della prima fondazione di
Buenos Aires (248), sono rimasti finora praticamente sconosciuti
agli studiosi e particolarmente a quelli italiani.

Dagli atti di una lite seguita nel luglio del 1538 fra il capitano
spagnolo Antén Lopez de Aguiar e Leone Pancaldo, apprendiamo
anzitutto che il 7 aprile di quell’anno il galeone Santa Catalina,
comandato dall’Aguiar, si era imbattuto nella nave del savonese
nelle acque del Rio de la Plata, ad una distanza di otto o dieci leghe
dall’isola di San Gabriel (249).

1l galeone spagnolo era partito dalla Spagna nel novembre
del 1537 insieme alla nave Santiago, o Marafiona, di Alonso
Cabrera, per portare soccorsi alla spedizione di Mendoza, ma nel
marzo del 1538, mentre le due navisi trovavano nei paraggi del Rio
de la Plata, era scoppiata una forte tempesta a causa della quale la
Santiago si era perduta. Lopez de Aguiar non sapeva che la nave
del Cabrera aveva fatto ritorno verso il Brasile e la stava cercando
nei paraggi dell’isola di San Gabriel, quando si imbatté nella Santa
Maria di Pancaldo.

I documenti raccolti dal Medina sulla vicenda ci informano
che al momento dell’incontro fra il galeone di Aguiar e la nave del
savonese, quest’ultima si trovava nelle acque del Rio de la Platada
quaranta giorni, cosicché, considerando che detto incontro
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avvenne il 7 aprile 1538, possiamo calcolare agevolmente che il
Pancaldo e i suoi uomini erano giunti nei pressi dell’isola di San
Gabriel il 25 febbraio di quello stesso anno. Se poi ricordiamo
cheil naufragiodella nave del Vivaldi al Rio Gallegos era avvenuto
il 30 novembre 1537, possiamo inoltre stabilire con esattezza
che la Santa Maria aveva impiegato tre mesi per raggiungere il Rio
de la Plata.

Dopo ’arrivo della nave nei paraggi dell’isola di San Ga-
briel, il Pancaldo aveva ordinato che alcuni uomini risalissero il
fiume con una lancia alla ricerca della gente di Don Pedro de
Mendoza, ma, essendo essi rientrati qualche settimana piu tardi
senza aver trovato traccia alcuna degli spagnoli e della citta che il
Mendoza aveva qualche tempo prima fondato, il navigatore aveva
allora deciso di ridiscendere personalmente il fiume con alcuni
marinai a bordo della stessa lancia nella speranza che le ricerche in
quella direzione dessero esito positivo.

Al momento dell’incontro fra il galeone di Lopez de Aguiar
e la Santa Maria, gia erano trascorsi otto giorni dalla partenza del
Pancaldo senza che si avessero sue notizie, cosicché Giovanni
Pietro Vivaldi, al quale era stata affidata la nave durante 1’assenza
del suo comandante, pregoil capitano spagnolo di attendere con lui
il ritorno del Pancaldo per poi proseguire insieme il viaggio fino al
porto ove si trovavano gli uomini di Mendoza (250). L’Aguiar si
trattenne in effetti col Vivaldi per tre giorni, ma al quarto, consi-
derando vana ’attesa, levo le ancore e si portod con la sua nave
all’isola di San Gabriel, da dove mando a dire al Vivaldi che
pensava di proseguire fino all’isola di Martin Garcia (251) per
cercare il Cabrera e per sondare il fondo del fiume alla ricerca diun
canale sicuro per la navigazione della piu grande e pesante Santa
Maria. Non avendo trovato il Cabrera, il 19 aprile I’ Aguiar torno
a San Gabriel e, messosi in contatto col Vivaldi, venne da questi
informato che nel frattempo era giunta notizia che la lancia sulla
quale si trovava il Pancaldo era affondata e che il capitano e gli
uomini che con lui si trovavano stavano venendo per via di terra
verso I’isola di San Gabriel.

Secondo gli atti della lite poco dopo seguita fra Lopez de
Aguiar ed il Pancaldo, il Vivaldi avrebbe allora pregato il capitano
spagnolo di attendere 1’arrivo di Leone e gli avrebbe addirittura
offerto “su persona e nao e mercaderias” (252) purché egli accet-
tasse di condurli in salvo a Buenos Aires.

Lo spagnolo acconsenti nonostante il danno economico
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derivatogli dall’attesa per il pagamento di stipendi ai propri mari-
nai e per la perdita di un’ancora e di una gomena nel pieno d’una
tempesta, ed il 24 aprile, giorno in cui Pancaldo riusci a tornare a
San Gabriel e riprese il comando della propria nave, la Santa
Catalina e 1a Santa Maria poterono finalmente salpare insieme in
direzione di Buenos Aires.

1128 aprile la Santa Maria, guidata dal galeone dell’ Aguiar,
si trovava ormai nel cosiddetto Riachuelo, il canale che conduce al
porto di Buenos Aires, ma all’improvviso, forse per la mancata
segnalazione da parte dei piloti della Santa Catalina, o per un’er-
rata manovra del timoniere della Santa Maria, 1a nave di Pancaldo
andava ad incagliarsi su un banco e 1’equipaggio ed il prezioso
caricodovevano essere evacuati e tratti in salvo a terra dall’ Aguiar.

Alsuo arrivo a Buenos Aires, Leone fu protagonista di varie
vicende giudiziarie: il 1°luglio 1538 egli dovette anzitutto presen-
tarsi davanti al “teniente de gobernador” Francisco Ruiz Galan
(253) per difendersi dall’accusa del “tesorero™ Garci Venegas e del
“contador” Felipe de Caceres, ufficiali reali, di aver introdotto
senza licenza due schiavi negri “contra las leyes ... e hordenanzas
de los Reinos de Espaiia”™ (254); quindi, come gia si € detto, mosse
causa al Vivaldi per ottenere il risarcimento delle merci andate
perdute in seguito alla sua imprudenza nel naufragio della Con-
cepcidn al Rio Gallegos, ed infine, il 20 luglio dello stesso anno, fu
citato da Antén Ldpez de Aguiar davanti a Ruiz Galdn per il
mancato pagamento delle spese di pilotaggio da San Gabriel a
Buenos Aires e di tutti gli altri compensi che il capitano spagnolo
pretendeva per aver tratto in salvo gli uomini della Santa Maria e
le merci che essa trasportava.

Della causa contro il Vivaldi non abbiamo purtroppo altre
notizie, ad eccezione di quelle contenute nel gia citato documento
col quale il Pancaldo, rappresentato dal suo procuratore Melchor
Ramirez, chiedeva il risarcimento delle merci andate perdute nel
naufragio della Concepcidn al Rio Gallegos. Esse sono comunque
sufficienti a chiarire gli obiettivi della spedizione organizzata dai
mercanti genovesi di Valencia, a stabilire con certezza che essa era

stata affidata al comando del Pancaldo e che il Vivaldi, in-
frangendo la consegna di seguire di conserva la capitana Santa
Maria si era reso responsabile della perdita della Concepcidn e
delle merci in essa trasportate, oltre che del fallimento della
spedizione stessa. Non solo, ma, come gia ho avuto occasione di
osservare, le informazioni desunte dall’atto menzionato consen-
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tono anche, una volta messe in relazione con quelle fornite dagli
altri documenti relativi alle vicende giudiziarie del navigatore
dopo il suo arrivo a Buenos Aires, di stabilire i tempi di naviga-
zione delle due navi da Cadice alla zona dello stretto di Magellano
e da questa al Rio de la Plata, dal momento che il documento
contiene la notizia chiave che il naufragio della Concepcidn al Rio
Galleg&s] avvenne il 30 novembre 1537.
anto invece alle altre due cause di cui fu protagonista i

Pancaldo davanti alle autorita spagnole di Buenos Xires,gla docul-l
mentazione che ad esse si riferisce ¢ abbastanza completa e ben
circostanziata e consente pertanto di ricostruire con esattezza lo
sviluppo e la conclusione di entrambe le vicende.

Nella prima, quella relativa all*introduzione senza licenza di
due schiavi negri di nome Vicencio e Marcidn, che gli ufficiali reali
Garci Venegas e Felipe de Caceres chiedevano fossero posti sotto
sequestro e destinati al fisco come proprieta reale, il Pancaldo si
difese con molta energia con un memoriale presentato a Francisco
Ruiz Galédn in data 6 luglio 1538 (255). In esso il navigatore
protestava che i due schiavi non erano suoi, ma dei proprietari della
Santa Maria, i quali li avevano a lui affidati per il servizio della
have e non come mercanzia; che egli si era impegnato a restituirli
al suo rientro a Cadice e che a tal fine aveva dovuto pagare una
cauzione alla Casa de Contratacidn. A tutto questoaggiungeva poi
che il sequestro di Vicencio e Marcidn sarebbe stato illegittimo
poiché la terra in cui si trovavano non era ancora conquistata e la
sua nave non era diretta al Rio de la Plata, ma al Perti attraverso lo
stretto di Magellano, e concludeva dichiarandosi disposto a pagare
cauzioni per il possesso dei due schiavi se si fosse provato che essi
spettavano alla Corona.

. Aseguito delle proteste del Pancaldo, Francisco Ruiz Galan
decideva allora che le due parti avrebbero dovuto provare le loro
ragioni mediante presentazione ed interrogatorio di testimoni, cosa
che Garci Venegas e Felipe de Céceres fecero il 15 luglio 1538
(256), senza sostanzialmente riuscire a provare alcunché. I testi-
moni da loro presentati rilasciarono infatti dichiarazioni estrema-
mente vaghe ed imprecise che rivelano unicamente la loro igno-
ranza dei fatti e la loro preoccupazione di non compromettersi a
favore di nessuno dei contendenti.

. 11 16 luglio fu la volta dei testimoni presentati dal Pancaldo
In propria difesa, tutti membri della sua spedizione e fra i primi
genovesi che dovevano di li a poco stabilirsi definitivamente nel
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Rio de la Plata, unendosi agli spagnoli della spedizione di Men-
doza: Benito de Basifiana, Esteban Cantana, Bartolomé Rabatiio,
Bautista Bafeo, Batista Paranga, Antonio de Egogna, Francisco
Ravafio, Juan Pedro de Vivaldo, Tomas Farco, Lorenzo Fabiano
(257). Costoro furono concordi nel dichiarare che gli schiavi erano
stati consegnati al Pancaldo da Urbano Centurione e Francesco
Pozzobonello per il servizio della sua nave e non come mercanzia;
che il Pancaldo aveva per essi sborsato 1.000 ducati di cauzione
agli ufficiali della Casa de Contratacién prima della partenza da
Cadice; che le persone che portavano schiavi con sé erano obbli-
gate al pagamento di detta cauzione come garanzia che essi
sarebbero stati restituiti al ritorno in Spagna; che la perdita degli
schiavi introdotti nelle Indie poteva essere sancita solo nel caso di
una loro vendita e pertanto il Pancaldonon avrebbe dovuto perdere
idue che aveva condotto con sé; che la spedizione aveva come meta
il Pert e che in ogni caso la zona del Rio de la Plata non era ancora
terra conquistata.

Dopo ulteriori proteste degli ufficiali reali e nuovi memo-
riali del Pancaldo a propria difesa, 1’8 agosto 1538 Francisco Ruiz
Galén si decideva finalmente ad emettere la propria sentenza. In
essa si dichiarava senza esperienza per dare un giudizio suun caso
che la legge non prevedeva e dichiarava perduti gli schiavi per il
Pancaldo, dal momento che, anche riconoscendo come veritiere le
dichiarazioni dei testimoni, il navigatore non aveva potuto esibire
la licenza prescritta dalla legge. Non potendo comunque dare
ragione a nessuna delle due parti, poiché neppure gli ufficiali reali
erano riusciti a dimostrare le loro accuse, il Galdn stabiliva che il
Pancaldo sborsasse una cauzione di 100.000 maravedi “a conten-
tamiento de los dichos oficiales de su Majestad” e disponeva al
tempo stesso che questi ultimi pagasseroal Pancaldo lasomma che
avrebbe stabilito il Consiglio delle Indie, la Casa de Contratacidn,
oil giudice competente, qualora tali organismi avessero sancito la
perdita degli schiavi in questione (258).

La causa tuttavia prosegui. Gli ufficiali reali non conside-
rarono infatti idonei i fideiussori presentati dal Pancaldo per la
suddetta somma di 100.000 maravedi, finché il 3 gennaio 1539,
non avendo Leone tenuto in alcun conto la protesta di Garci
Venegas e Felipe de Ciceres e non avendo pagato la cauzione
fissata da Ruiz Galén, si presentarono come mallevadori per
prendere in deposito gli schiavi certi Juan Pavén, Francisco de
Freytas, Francisco Merino e Diego de Gamaza. Costoro si impe-
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gnavano a restituire gli schiavi, o, in loro mancanza, la somma di
100.000 maravedi, entro tre giorni dal ricevimento di un ordine in
tal senso da parte del re, o del Consiglio delle Indie, o della Casa
afe. Contratacidn (2s9), ma cinque giorni piu tardi le due parti in
litigio psolvevano, di comune accordo, che gli schiavi fossero
venduti mediante asta pubblica per evitare che i due poveri infelici
morissero di stenti e tutti perdessero il profitto che si poteva
ricavare dalla loro vendita (260).

‘Cosi Vicencio fu venduto ad Antén Lopez de Aguiar per 145
Eluc;m e Marcian fu acquistato da Gregorio de Leyes per 65 ducati

261).

Piu tardi, il 10 settembre 1539 (262), Urbano Centurione e
Francesco Pozzobonello diedero procura a Giovanni Pietro Vivaldi,
da poco ritornato in Spagna, e al genovese Francesco Lomellino,
pure residente in Spagna, affinché essi potessero continuare in
nome loro, davanti al Consiglio delle Indie, le liti di Pancaldo
relative ai due schiavi negri e al debito nei confronti di Antén
Lopez de Aguiar per il mancato pagamento del pilotaggio della
Santa Maria dall’isola di San Gabriel a Buenos Aires.

___ Laprosecuzione ditali liti da parte dei due mercanti genovesi
di Valencia era stata resa possibile dal ritorno in Spagna del
Vivaldi, insieme ad Antén Lopez de Aguiar, a bordo del galeone
Santa Catalina (263). Il Vivaldi aveva infatti portato con sé una
lettera del Pancaldo, datata 24 marzo 1539 e indirizzata ai proprie-
tari della Santa Maria, con la quale il savonese conferiva a questi
ultimi la procura necessaria per poter continuare entrambe le cause
davanti al Consiglio delle Indie (264).

Quanto alla lite fra Antén Lopez de Aguiar e Leone Pan-
caldo, essa fu iniziata dal primo in data 20 luglio 1538 (265) con una
supplica diretta a Francisco Ruiz Galdn affinché questi condan-
nasse il savonese ed il Vivaldi al pagamento di 900 ducati d’oro,
cosi ripartiti: 400 per gli stipendi dovuti ai marinai del galeone
Santa Catalina (266) per il tempo trascorso nell’attesa del ritorno
del Pancaldo a San Gabriel e 500 per il pilotaggio della Santa
Maria dall’isola di San Gabriel a Buenos Aires e peril salvatag gio
degli uomini e delle merci che essa trasportava allorché la nave si
era incagliata nel porto di Buenos Alires, oltre alla restituzione di
un’ancora e di una gomena, valutate 50 ducati, che la Santa
Catalina aveva perduto durante una tempesta nei pressi di San
Gabriel.

A seguito della notifica della richiesta dell’Aguiar, il 27
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agosto 1538 (267) Leone Pancaldo e Giovanni Pietro V1va1d} si
presentavano davanti a Ruiz Galdn e gli consegnavano uno scritto
nel quale sostenevano tutto il contrario di quanto affermato
dall’ Aguiar. In esso riferivano 1’episodio dell incontro fra la Santa
Maria e 1a Santa Catalina nei pressi dell’isola di San Gabriel e il
loro successivo viaggio fino al porto di Buenos Aires, ma si
difendevano asserendo di non aver mai pensato di sostare a lungo
in quel luogo poiché ritenevano che i “cpnquistadore§” sarebbero
stati troppo poveri per acquistare le preziose mercanzie c,he la loro
nave trasportava. Essi si erano lasciati convincere dall’Aguiar a
seguirlo, ma la loro intenzione era semplicemente stata quella di
accertarsi se gli spagnoli di Buenos Aires avevano mezzi suffi-
cienti per comperare dette merci e, in caso contrario, di proseguire
subito dopo il viaggio per Santo Domingo, ove avrebbero potuto
sicuramente venderle con un buon profitto. )

Il Pancaldo e il Vivaldi affermavano inoltre che 1’Aguiar
aveva atteso a San Gabriel di sua propria volonta, dal momento che
anch’egli ignorava dove si trovava la citta da poco fondata dagli
spagnoli, e aggiungevano che il loro avversario aveva voluto
mantenersi unito agli uomini della Santa Maria, piu numerosi dei
suoi (268), per potersi meglio difendere e ricevere soccorso in caso
di necessita. Infatti, ben pochi degli uomini dell’ Aguiar erano
armati e le armi che ora portavano le avevano acquistate dal
Pancaldo dopo 1’arrivo a Buenos Aires. .

1l Pancaldo e il suo collega sostenevano inoltre che la loro
nave era andata ad incagliarsi su un banco all’entrata del porto, non
per un’errata manovra della Santa Maria, come pretendeva la
controparte, ma perché I’Aguiar, che li precedeva sondando il
canale, non aveva segnalato il pericolo, fatto, questo, che aveva
causato la perdita di meci per un valore di oltre 1000 ducati, oltre
a quella della nave che era stato @mpos.mbﬂc. disincagliare. Se pol
1’ Aguiar aveva fornito vettovaglie agli uomini della Santa Maria
durante il viaggio, i suoi uomini si stavano ora alimentando con
quelle sbarcate dalla nave del Pancaldo dopo I’arrivo a Buenos
Aires. Quest’ultima aveva infatti provviste sufficienti per rag-
giungere Santo Domingo, dal momento che aveva fornito viveriin
buone quantita agli abitanti di Buenos Aires che ne avevano
estremo bisogno. o

La mex%oria difensiva presentata dal Pancaldo e dal Vivaldi
tendeva inoltre a dimostrare che Lopez de Aguiar non era mat stato
al Rio de la Plata e che, di conseguenza, il suo pilotaggio era stato
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del tutto inefficace. Se ora egli aveva mosso causa contro di loro,
cio si doveva soltanto al fatto che essi avevano rifiutato di conse-
gnargli le merci da lui richieste, e, se vi era qualcuno che doveva
risarcire danni, questo era proprio 1’ Aguiar poiché il suo maldestro
pilotaggio aveva fatto incagliare irrimediabilmente la Santa Maria
e li aveva costretti a vendere le loro mercanzie a credito, senza
sapere se avrebbero mai potuto ottenerne il pagamento dagli
acquirenti, che versavano in condizioni di miseria estrema.

I1 27 settembre 1538 (269), su richiesta dell’ Aguiar, il giudice
procedeva all’interrogatorio di vari testimoni, i quali ricono-
scevano che il Pancaldo aveva sbarcato a Buenos Aires gran
quantita di viveri e di articoli di lusso, ma asserivano che quando
il Vivaldi si era incontrato con 1’ Aguiar all*isola di San Gabriel, gli
aveva promesso 1000 ducati d’oro se avesse condotto in salvo la
Santa Maria ed il suo equipaggio e che, secondo la consuetudine,
un lavoro di pilotaggio si pagava sempre, anche se non vi era
accordo previo sul prezzo, tenendo conto del valore delle merci e
del numero e della qualita delle vite salvate.

La conclusione della causa fu che il Pancaldo non pago nulla
all’ Aguiar. Infatti, sebbene Leone fosse stato condannato a risar-
cire alla controparte la somma di 150 ducati per il pilotaggio e le
altre spese da questa sostenute (270), in realta la sentenza rimase
senza effetto, poiché, come gia si & accennato in precedenza, il
Pancaldo interpose appello al Consiglio delle Indie mediante
procura affidata al Vivaldi al momento della sua partenza per la
Spagna con la nave dello stesso Aguiar (271). Poco tempo dopo,
inoltre, sia 1’ Aguiar che il Pancaldo morirono e la causa non ebbe
ulteriore seguito.

Gli atti delle vicende giudiziarie in cui fu coinvolto il
Pancaldo a Buenos Aires e vari altri documenti coevi relativi alle
vicissitudini della citta da poco fondata dagli spagnoli lasciano
chiaramente intendere che il soggiorno del navigatore e dei suoi
uomini nel Rio de la Plata fu tutt’altro che piacevole. Al loro arrivo
a Buenos Aires, essi avevano infatti trovato che la citta edificata
dagli spagnoli altro non era che un piccolo insediamento costituito
da miserabili capanne dai tetti di paglia, abitate da un numero

ridotto di “conquistadores”, la cui esistenza era quotidianamente
minacciata dalla fame e dall’ostilita degli indigeni della zona. A
complicare la situazione si era inoltre aggiunto il vuoto di potere
causato dalla partenza per la Spagna di Don Pedro de Mendoza
(2712), del quale avevano subito approfittato i suoi capitani Irala e
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Ruiz Galan per disputarsi, senza esclusione di colpi, il governo
della colonia.

Quanto alle vicissitudini del Pancaldo e dei suoi uomini a
Buenos Aires, dalle dichiarazioni rese in Spagna nel 1539 da
Mattin de Orue, sappiamo, ad esempio, che essi furono vittime del
dispotismo di Ruiz Gal4n, il quale maltrattd in vari modi “ciertos
mercaderes ... ginoveses que llevaron mercadurias y municiones a
esa provincia, ... amenazandolos que los haria cavar y velar e servir
como a los soldados del Real contra su voluntad porque no querian
dar mercaderias que llevavan a quien él queria, ynpidiéndoles que
no las vendiesen a quien ellos querian” (273).

L’estrema miseria in cui versavano gli abitanti di Buenos
Aiires, per i quali I’arrivo della Santa Maria fu certamente provviden-
ziale, dal momento che la nave portava viveri, armi, munizioni,
indumenti d’ogni genere, tessuti, scarpe, oltre a numerosi articoli
di lusso, costrinse inoltre il Pancaldo a vendere le proprie merci
quasi tutte a credito, dietro obbligazione dei compratori a pagare
alla scadenza illusoria “del primer oro o plata que se nos diere e
repartiere a nos o qualquier de nos en el primer repartimiento o
repartimientos que en esta conquista se hicieren” (274).

A causa di tutte queste disavventure, il navigatore dovette
sentirsi cosi sconfitto dalla vita, da abbandonare definitivamente la
propria nave nel Riachuelo di Buenos Aires senza neppure tentare
diliberarla dal bancoin cuis’era incagliata e di riprendere la via del
ritorno.

Da varie dichiarazoni rilasciate il 15 febbraio 1539 dai piloti
dell’armada di Don Pedro de Mendoza circa le buone condizioni
del porto di Buenos Aires, consta infatti che la Santa Maria si
perdette esclusivamente perché il Pancaldo “no la quiso remediar
sino dexalla perder” e che “ despues de encallada la pudiera bien
sacar” (275), se soltanto lo avesse voluto.

Amareggiato dall’insuccesso della sua spedizione e cer-
tamente provato nella resistenza fisica dal peso degli anni e degli
stenti a lungo patiti, 1’intrepido e sfortunato navigatore, prota-
gonista di tante incredibili avventure, di li a poco moriva in cir-
costanze oscure. Da una relazione degli eventi della spedizione di
Don Pedro de Mendoza, inviata al re di Spagna da uno dei
“conquistadores” del Rio de la Plata, 1""escribano” Pero Hemandez,
si apprende infatti che alla fine del mese di luglio del 1540 Juan de

Ortega, emissario di Domingo de Irala, parti da Asuncién del
Paraguay con alcuni uomini a bordo di due imbarcazioni con
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incisione del 1564. Nel riquadro in baéso a

sinistra il porto e in quello a destra un bastione delle fortificazioni. Da
questo porto Pancaldo parti nel settembre del 1536 al comando di una

spedizione diretta al Per(: attraverso lo Stretto di Magellano.

La citta di Cadice in un'

11.



12. La foce del Rio Gallegos (lat. 51°

38' Sud), in un disegno del 1790
(Archivo General Simancas, Mapas
y planos, XIX, 6). Qui fece
naufragio la nave Concepcion di
Giovanni Pietro Vivaldi, co-
stringendo Pancaldo ad invertire
rotta e a dirigersi al Rio de la Plata.
L'episodio trovo eco anche nella car-
tografia, dal momento che una carta
dell'America meridionale delineata
fra gli ultimi anni del XV sec. e i primi
del XVIl, la quale accompagnava
con ogni probabilita il ms. de "La Ar-
gentina” del cronista Ruy Diaz de
Guzman (cfr. J. F. Guillén y Tato,
Monumenta Cartographica In-
diana, I, cit, pp. 7-8), registra
questo luogo come Puerto de
Pancaldo, anziché Rio Gallegos.

13. Costa della Patagonia nei pressi di Rio Gallegos (corte-

sia Dr.

Gianni

Marocco,
Montevideo).

Ambasciata d'ltalia,

I’incarico di raggiungere Buenos Aires per via fluviale e prendere
possesso della citta e che, quando giunse a destinazione, Leone
Pancaldo era da poco deceduto: “a veynte e ocho dias del mes de
Jullio del afio pasado de mill e quinientos e quarenta afios enbid
Domingo de Yrala a Juan de Ortega con dos vergantines e gierta
gente al puerto de Buenos Ayres para que tomase la posesyén e se
fiziese obedecer en su nombre e ansi lo fizo. E hallando muerto a
Leon Pancaldo mercader, deposité las mercaderias en un Pero
Diaz del Valle” (276).

Il documento non indica, purtroppo, la data dell’arrivo di
Ortega a Buenos Aires, ma calcolando che in precedenti occasioni
il viaggio per via fluviale per portare rifornimenti da Asuncién a
Buenos Aires avevarichiesto circa un mese, possiamorritenere, con
buon grado di approssimazione, che 1’emissario di Irala fosse
giunto a destinazione intorno alla fine di agosto del 1540 e che il
Pancaldo fosse morto verso la meta dello stesso mese.

Come ricorda il gia citato Pero Herndndez, quel che restava
delle merci portate dalla Santa Maria due anni prima fu valutato
oltre 10.000 ducati e depositato presso certo Pero Diaz del Valle
per essere poi trasportato ad Asuncién quando nel 1541 gli abitanti
abbandonarono Buenos Aires e si trasferirono in Paraguay (277).
Con questi ultimi si portarono allora ad Asuncién anche gli uomini
della spedizione di Pancaldo, i quali, come ricorda I’antico cronista
rioplatense Ruy Diaz de Guzmén, furono aggregati ai “conquista-
dores” spagnoli e si stabilirono definitivamente in Paraguay (27s).

Per quanto infine concerne il problema dell’attribuzione del
Roteiro al Pancaldo, problema al quale ho avuto occasione di
accennare in queste pagine dedicate al navigatore savonese, ri-
mando all’appendice al presente lavoro, appositamente riservata
allo studio della questione.



5) JUAN GINOVES, marinaio

“Juan Ginovés marinero natural de San Remo, marido de
Bolantina, ha de aver de sueldo a mill y dozientos mrs. por mes.
Pagaronsele por el sueldo de quatro meses adelantados 4800 mrs.”
(219).

I ruolo di bordo qui citato non fornisce il cognome di questo
marinaio della Trinidad, ma si limita semplicemente a ricordare
che egli era genovese (Ginovés), nativo di Sanremo, e marito di
certa Bolantina (Violantina, o Valentina).

In un elenco di partecipanti alla spedizione di Magellano
compulsato dal Navarrete, egli figura come Sanremo Ginovés (2s0),
mentre in altri documenti sotto riferiti viene semplicemente nominato
come Sanremo, cognome evidentemente desunto dal suo luogo di
nascita.

Cio nonostante, il suo vero cognome si pud agevolmente
ricavare da una relazione degli stipendi dovuti ai marinai della
Trinidad dal momento della partenza della spedizione fino al 21
dicembre 1521, data in cui la Victoria lascio Tidore per la Spagna,
mentre la Trinidad dovette trattenersi in quel luogo a causa della
grossa falla apertasi nella chiglia.

In tale relazione, questo marinaio risulta infatti ricordato
come “Juan Pariente, natural de San Remo, ques en Génova,
marido de Volantina, marinero, que fue en la nao Trenidady quedo
en ella” (2s1), sicuramente la stessa persona che compare nell’estratto
del ruolo di bordo sopra trascritto, poiché tutte le informazioni in
esso contenute concordano perfettamente con quelle qui fornite.

1 cognome di Giovanni di Sanremo eta dunque Parente, dal
momento che la forma Pariente registrata dal documento non é
altro che la traduzione spagnola di quella italiana, la quale ultima
¢ del resto documentata senza possibilita di dubbio, al plurale, in
un’altra relazione di stipendi ove il marinaio sanremese risulta
elencato come “Juan Parenti, ginovés™ (282).

Egli non va confuso con un altro Juan Ginovés, che era di
Porto Maurizio ed era imbarcato sulla stessa Trinidad come “paje”
(apprendista), né con il Juan Ginovés di Savona imbarcato come
mozzo sulla San Antonio, dei quali tratterd piu avanti. ‘

Va inoltre senz’altro corretto, sempre a proposito del marinaio
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sanremese della Trinidad, un vistoso errore contenuto nell’elenco
dei partecipanti alla spedizione redatto dal Medina, nel quale Juan
Genovés “marinero de la Trinidad ..., natural de San Remo, casado
con Bolantina” (283) figura come persona distinta da Juan Parenti,
pure definito come “natural de San Remo ques en Génova, marido
de Volantina, ... marinero en la Trinidad” (284), dal momento che
ho potuto invece poc’anzi accertare che Juan Ginovés di San Remo
e Juan Parenti sono senz’ombra di dubbio la stessa persona.

Come attesta il ruolo di bordo sopra ricordato, nella sua
qualita di marinaio il Parenti (o Parente) fu arruolato con una paga
mensile di 1200 maravedi e percepi quattro mensilita anticipate,
pari appunto a 4800 maravedi.

Partecipo alla spedizione sempre a bordo della Trinidad e fu
arrestato dai portoghesi a Benaconora e tradotto a Ternate dopo il
fallito tentativo di riattraversare il Pacifico e raggiungere le coste
del Darién.

Nella sua lettera dell’11 febbraio 1523 al re di Portogallo, il
de Brito lo elenca infatti, chiamandolo semplicemente S. Remo, fra
117 prigionieri catturati sulla Trinidad ed inviati a Malacca a Jorge
de Albuquerque per essere successivamente avviati a Cochin (2s5).

La notizia é confermata dalle dichiarazioni rese a Valladolid
il 2 agosto 1527 da Gonzalo Gémez de Espinosa, Leone Pancaldo
e Ginés de Mafra, i quali ricordarono anch’essi il marinaio San
Remo fra i loro compagni di prigionia a Ternate, precisando che
egli era gia morto da tempo (236).

Secondo il Medina, il Parenti sarebbe stato condotto a
Malacca e da li sarebbe fuggito a bordo di una giunca insieme a
Juan de Campos, Diego Arias e Juan Navarro, trovando la morte
durante un naufragio (2s7).

La notizia di questa fuga da Malacca € pero priva di fondamento,
poiché si basa suun’errata interpretazione, dovuta a lettura soltanto
parziale, della risposta data da Ginés de Mafra alla domanda
dell’interrogatorio di Valladolid diretta a conoscere quali marinai
della Trinidad rimanevano ancora nelle mani dei portoghesi. Nella
sua riposta, Ginés de Mafra dichiard che “en Ternate ... quedaron
Antonio, carpintero, y Antonio de Bazaza (288), y en Malaca
Antonio Moreno, y que otrosse fueron enun junco, y noparecieron,
Yy que estos eran cuatro, el uno Juan de Campos, y Diego Arias, y
Juan Navarro y San Remo, los cuales se embarcaron en Maluco™
(289), ma il Medina, anziché prestare attenzione alla parte della
deposizione in cui si dice chiaramente che San Remo e gli altri tre
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suoi compagni erano stati imbarcati su una giunca en Maluco, si
soffermo invece sul passo in cui si dice che Antén Moreno rimase
a Malacca e che gl altri quattro “se fueron en un junco”, interpretando
queste parole come “se escaparon de alli en un junco” (290), ossia
“fuggirono da Malacca su una giunca”. Dall’attenta lettura della
deposizione di Ginés de Mafra poc’anzi citata, risulta invece
evidente che San Remo, Juan de Campos, Diego Arias e Juan
Navarro furono imbarcati, separatamente dagli altri prigionieri, a
bordo di una giunca nelle Molucche e da li avviati a Malacca, ove,
perod, “no parecieron”, ossia non ricomparvero pit.

Che questa sia appunto I’interpretazione da dare alla testimo-
nianza di Ginés de Mafra, ci viene del resto inequivocabilmente
confermato dalla piu volte citata lettera del capitano de Brito
del’11 febbraio 1523 e dalla Relacidn de la gente que murid en la
nao Trinidad, redatta da Gonzalo Gémez de Espinosa. Nella
prima, il capitano portoghese scrive infatti di non aver potuto
inviare a Malacca tutti i prigionieri della Trinidad a bordo della
sola caravella di Don Garcia Manrique, perché in essa “ifo mais
Castelhanos que Portuguezes” (291), cosicché alcuni di loro do-
vettero partire da Ternate separatamente a bordo di una giunca;
nella seconda I’ex capitano della Trinidad elenca esplicitamente,
fra i propri marinai deceduti durante la prigionia, “otros cuatro
hombres que murieron en un junco cuando nos partimos de
Maluco para Malaca, dos marineros e dos sobresalientes; los
marineros se llamaban el uno San Remo, ginovés, e el otro Juan
Navarro” (292), e precisa subito dopo che sia il Parenti che gli altri
tre suoi compagni imbarcati sulla giunca “fallescieron en la era de
mil e quinientos e veinte e tres, en fin del mes de febrero™ (293).

Grazie a questa decisiva testimonianza di Gémez de Espi-
nosa, sappiamo dunque con certezza che il Parenti e gli altri tre
uomini con lui imbarcati sulla giunca a Ternate morirono verso la
fine di febbraio del 1523, quasi certamente a causa di un naufragio,
durante il loro trasferimento a Malacca, fatto che appunto spiega il
perché essi “no parecieron™ in quest’ultima localita quando vi
giunsero Ginés de Mafra e gli altri prigionieri trasportati dalla
caravella di Don Garcia Manrique.
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6) FRANCISCO PIORA, marinaio

“Francisco Piora, marinero natural de Saona, hijo de Miguel
Piora y Catalina Piora, ha de aver de sueldo a mill y dosientos mrs.
por mes. Pagaronsele por el sueldo de quatro meses adelantados
4800 mrs.” (294).

Come risulta dall’annotazione del ruolo di bordo qui citata,
il marinaio Francesco Piora era nativo di Savona e figliodi Michele
e Caterina Piora.

Percepiva unostipendio di 1200 maravedi al mese ericevette
quattro mensilita anticipate, pari a 4800 maravedi.

Il cognome di questo savonese, senza dubbio Piora, appar-
tenente, secondo il Noberasco, “alla famiglia popolare dei Piora,
poi Piola” (295), appare variamente storpiato non solo nei docu-
menti spagnoli della spedizione, ma persino nelle opere di alcuni
storici savonesi. I primi lo registrano infatti talora come Picora
(296) e talora come Priora (297), mentre il Canale e il Jachino
ricordano questo loro concittadino come Francesco Sciora ed il
Bruno, addirittura, come Sciarra (29s).

Sulla scorta di talune indicazioni fornite da un manoscritto
savonese del XVII secolo, il gia citato Noberasco afferma che
questo marinaio potrebbe essere quel Francesco Piora “che figura
negli obituari dei Battuti di Nostra Signora di Castello™ (299),
notizia che riferisco comunque a titolo di semplice congettura dal
momento che il coghome Piora era allora cosi diffuso in Savona da
rendere estremamente difficile una sicura identificazione del per-
sonaggio ricordato dal Noberasco con questo compagno savonese
di Magellano.

A bordo della Trinidad, il Piora partecipo alla spedizione
fino al momento in cui essa raggiunse Cebu, nelle Filippine, ove,
secondo quanto scrive il Medina, egli avrebbe disertato due o tre
giorni prima del tragico banchetto del 12 maggio 1521. L’affer-
mazione dellostudiososi basa su due documenti nei quali é riferito,
peraltro in forma dubitativa, che il marinaio savonese “segin
dicen, fuy6 de la nao y estuvo dos o tres dias en Zebi huido, y fué
tres dias antes que matasen a los que alli mataron” (300). Il fatto di
ritrovare il Piora nell’elenco dei 27 ufficiali e marinai della
spedizione che furonouccisi a tradimento a Cebuil 12maggio 1521
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durante il funesto banchetto al quale erano stati invitati da Huma-
bon, signore del luogo (301), mi induce tuttavia a ritenere che il
marinaio savonese pil che disertare, si fosse per breve tempo
assentato dalla Trinidad per farvi quasi subito ritorno, giusto in
tempo per partecipare al banchetto nel quale dovevatrovare tragica
fine.

Non sarebbe infatti diversamente conciliabile la diserzione
del Piora qualche giorno prima del banchetto di Cebu con la
testimonianza della sua morte durante il medesimo, fornita dall’elgncq
degli ufficiali e marinai che furonoin quella circostanza assassinati
a tradimento dagli isolani.

7) MARTIN GINOVES, marinaio

“Martin Ginovés marinero natural de Cestre de Poniente,
hijo de Domingo Forte y Catalina Nariza ha de aver de sueldo a mill
y dosientos mrs. por mes. Monta el sueldo de quatro meses

" adelantados 4800 mrs.” (302).

L’annotazione del ruolo di bordo qui trascritta, ci informa
che questo marinaio della Trinidad era nativo di Sestri Ponente e
figlio di Domenico Forte e Caterina Nariza. Il suo vero cognome,
attestato anche da altri documenti relativi alla spedizione, era
dunque Forte, anche se egli viene di solito piu genericamente
ricordato come Martin Ginovés, essendo ligure.

Quanto al cognome della madre di Martino, esso corrisponde
certamente a quello di Narice, abbastanza frequente proprio a
Sestri Ponente e dintorni (303). Va dunque senz’altro scartata, come
storpiatura o errata trascrizione, la forma Narcisa, che si ritrova in
un altro documento edito dal Medina (304). Lo stessostudioso, dopo
aver giustamente ricordato che questo Martin Ginovés fu arruolato
come marinaio della Trinidad, scrive perd che in un elenco
dell’equipaggio della Trinidad da lui pubblicato (305), egli viene
detto “merino, o teniente de alguacil, que diriamos, cargos que no
eran incompatibles” (306). Devo comunque avvertire che
I’identificazione del Forte con il Martin Ginovés ricordato come
“merino o teniente de alguacil” & del tutto errata, in quanto dovuta
ad una svista dello studioso cileno. L’elenco da lui pubblicato e
citato si riferisce infatti, non all’equipaggio della Trinidad, ma a
quello della Concepcidn, sulla quale era appunto imbarcato come
“merino” un altro Martin Ginovés che non va assolutamente
confuso con questo (307), in quanto si tratta del savonese Martin de
Judicibus, del quale mi occupero piu avanti.

Come gli altri marinai semplici, il Forte fu arruolato con una
paga di 1200 maravedi al mese e ricevette quattro mensilita
anticipate, pari a 4800 maravedi. Partecipo alla spedizione sempre
abordo della Trinidad e fu tra coloro che tentarono con questanave
di riattraversare il Pacifico e raggiungere le coste del Darién.

Allorché la Trinidad fu costretta a ritornare alle Molucche e
a causa del maltempo dovette far sosta ad un’isola del gruppo delle
Marianne detta Mao (308), il Forte fuggi a terra insieme al cambusiere
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Alonso Gonzilez e al mozzo Gonzalo Gallego e non fece piu
ritorno alla nave.

L’episodio, riferito nella Relacidn de la gente que murid en
la nao Trinidad, redatta dal capitano Gonzalo Gémez de Espinosa
(309), avvenne alla fine di agosto del 1522.

Da alcuni documenti della spedizione di Garcia Jofre de
Loaisa, che Carlo V invio nel 1525 alle Molucche per riaffermare
le proprie pretese su quelle isole, si apprendono poi ulteriori
particolari sulla sorte del marinaio genovese e dei suoi compagni
di diserzione. All’inizio del mese di settembre del 1526, infatti,
questa flotta, comandata da Toribio Alonso de Salazar, il quale era
succeduto nel comando a Jofre de Loaisa e a Juan Sebastian de
Elcano (310) dopo la morte di entrambi questi capitani, giunse
all’isola di Mao e vi fece scalo per rifornirsi di acqua e legna prima
diriprendere la navigazione verso le Molucche. Numerosi indigeni
a bordo dello loro imbarcazioni vennero incontro alle navi ed uno
di loro, con i capelli lunghi sino alla cintola, saluto gli spagnoli in
perfetto castigliano. Era Gonzalo Gallego, il quale, dopo aver
chiesto ed ottenuto da Salazar il perdono per la sua diserzione dalla
Trinidad, siuni alla nuova spedizione e fu molto utile agli spagnoli
dal momento che conosceva bene quei luoghi ed aveva nel frat-
tempo appreso la lingua degli indigeni. Gonzalo racconto di essere
fuggito con isuoi due compagni a bordo della lancia della Trinidad
durante la sosta della nave a Mao dopo il fallito tentativo di
riattraversare il Pacifico e preciso inoltre che gli altri due marinai
erano stati uccisi dagli indigeni, poco dopo la diserzione, a causa
degli eccessi da loro compiuti nell’isola (311).

8) BAPTISTA GENOVES, marinaio

“Baptista Genovés marinero vecino de Genova, marido de
Branquineta ha de aver de sueldo a 1200 mrs. por mes. Pagaronsele
por el sueldo de quatro meses adelantados 4800 mrs.” (312).

Di questo Battista genovese non ¢ dato purtroppo sapere
altro, se non che era di Genova e marito di certa Branquineta
(Bianchinetta, Bianchina).

Si arruolo come marinaio e fu assegnato alla Trinidad con
una paga mensile di 1200 maravedi. Gli furono corrisposte quattro
mensilita anticipate, pari a 4800 maravedi.
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9) TOMAS de NATIN, marinaio

“Tomas de Natin marinero, vecino de Cestre de Poniente,
hijo de Juan de Natin vecino de Cestre de Poniente. Ha de aver de
sueldo a mill dosientos mrs. por mes. Pagaronsele por el sueldo de
quatro meses adelantados 4800 mrs.” (313).

Anche di questo marinaio non abbiamo altre informazioni ad
eccezione degli scarni dati forniti dal ruolo di bordo. Il documento
ci fa conoscere che Tommaso era di Sestri Ponente e figlio di certo
Giovanni de Natin, ma non fornisce alcuna indicazione circa il
nome di sua madre.

Come gli altri marinai semplici, percepiva una paga di 1200
mrs. al mese e ricevette la somma di 4800 mrs., equivalente a
quattro mensilita anticipate.

Quanto al suo cognome, dobbiamo osservare che esso si
trova erroneamente trascritto nelle principali raccolte documen-
tarie relative alla spedizione di Magellano. In un elenco di parteci-
panti alla spedizione fornito dal Navarrete, questo marinaio figura
infatti come Tomas de Natia (314) e la stessa storpiatura ricompare
in altri documenti pubblicati dal Pastells (315) e dal Medina (316).
Non solo, ma in un elenco edito da quest’ultimo autore, il nostro
marinaio viene addirittura elencato come Tomds de Martin (317).

Dobbiamo tuttavia osservare che tutte queste varianti altro
non sono che storpiature dovute ad errata trascrizione, dal mo-
mento che nei vari documenti della spedizione da me compulsati il
cognome di Tommaso risulta chiaramente indicato come Natin.
Che questa sia la forma corretta, & del resto inequivocabilmente
confermato dal fatto di ritrovare proprio in Liguria, regione dalla
quale proveniva Tommaso, il cognome Natino, o Nattino, docu-
mentato in varie epoche in numerose localita liguri, fra le quali
Sestri Ponente. Basti ricordare, a questo proposito, che un Oberto
Natino ricopriva nel 1642 la carica di giudice della villa del Gazzo,
presso Sestri Ponente (318), e che nel testamento fatto il 6 aprile
1535 da un ben noto compagno di Tommaso, il savonese Leone
Pancaldo, figura fra le coerenze di certi beni un Vincentius Nat-
tinus, ossia Vincenzo Nattino (319).

Non vi pud dunque essere dubbio che il marinaio sestrese
Tomas de Natin si chiamasse in realta Tommaso Nattino.

- 109 -



10) JUAN GINOVES, “paje” (apprendista mozzo).

“Juan Ginovés paje natural de Puerto Moris ques en la ribera
de Genova, hijo de Bartolomé Reco y Xaqueta vecinos de Puerto
Moris, ha de aver de sueldo quinientos mrs. por mes. Pagdronsele
adelantados dos ducados™ (320).

Per la sua stessa qualifica di “paje” e per il fatto che egli
ricevette soltanto due ducati di paga anticipata, pari a 750 maravedi
(321), anziché i 2000 maravedi ricevuti da tutti gli altri “pajes™ suoi
colleghi come corrispettivo di quattro mensilita anticipate, questo
Juan Ginovés doveva essere molto giovane, forse poco piu che
bambino.

Il ruolo di bordo sopra citato ciinforma che egli era nativo di
Porto Maurizio (I’attuale Imperia) e figlio di Bartolomeo Reccoe
Xaqueta (Jachetta, Giacometta), pure di Porto Maurizio. Il vero
nome di questo giovinetto era dunque Giovanni Recco, mentre
sono senz’altro da escludere, come storpiature dovute ad errata
trascrizione, le forme Rico, Rezo e Rua che si ritrovano in alcuni
documenti editi dal Pastells e dal Medina (322).

E probabile, data la sua giovanissima eta, che si fosse
imbarcato con qualche marinaio ligure suo parente o amico di
famiglia.

Questo Juan Ginovés non va confuso né con il Juan Ginovés
imbarcato sulla San Antonio come mozzo, nativo di Savona, né con
il marinaio della Trinidad Juan Ginovés, alias Sanremo, del quale
gia si € detto.

Partecipo alla spedizione sempre a bordo della Trinidad e
mori su questa nave il 19 ottobre 1522, durante il viaggio di ritorno
alle Molucche dopo il fallito tentativo di riattraversare il Pacifico
e raggiungere le coste del Darién.

La notizia & contenuta nella Relacidn de la gente que murid
en la nao Trinidad, redatta dal capitano Gonzalo Gémez de
Espinosa, ove il giovane apprendista mozzo viene pero ricordato
come “Juan Martinez, paje, ginovés”™ (323). Dobbiamo a questo
proposito avvertire che il cognome Martinez, col quale egli qui
figura, é certamente dovuto ad una svista o a confusione da parte
di Gémez de Espinosa, poiché, come gia ebbe ad osservare il
Medina, questo apprendista mozzo sempre compare in tutti i
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documenti della spedizione con il nome di Juan Ginovés, paje e
non vi fu, in tutta la flotta, altra persona di cognome Martinez
all’infuori di un sivigliano, dapprima imbarcato sulla Trinidad
come Sobresaliente, il quale fece perd ritorno in Spagna a bordo
della Victoria (324).
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Dr. Gianni Marocco).

14. Veduta aerea del Rio Gallegos durante la primavera australe (cortesia



15. Frontespizio dell'ed. di Lisbo-
na (1602) del poema
"Argentina y conquista del
Rio de la Plata", di Martin del
Barco Centenera, opera che
contiene alcuni importanti ri-
ferimenti alla spedizione di
Pancaldo del 1536-37.

.

ConicnciEn Libonor Petio Crabeektfon,

16. Il Riachuelo, antico porto di Buenos Aires, in una foto del 1925. Qui
si incaglio la nave di Pancaldo alla fine di aprile del 1538.

11) ANTONIO LOMBARDO [PIGAFETTA], “sobresaliente”
(325), ossia soprannumerario.

“Antonio Lombardo criado del dicho capitan [Magellano],
natural de Vigangio que es en Lombardia, hijo de Juan e Anzola su
muger, ha de aver de sueldo a mill mrs. por mes. Recibid por el
sueldo de quatro meses adelantados quatro mill mrs.” (326).

Questo Antonio Lombardo ¢ il celebre cronista della spedi-
zione, Antonio Pigafetta, il quale si arruold come soprannume-
rario e fu assegnato alla nave capitana Trinidad in qualita di
“criado”, ossia di uomo di fiducia, del capitano generale Ferdi-
nando Magellano.

Che il personaggio ricordato come Antonio Lombardo
nell’annotazione del ruolo di bordo sopra riferita sia effettiva-
mente Antonio Pigafetta, si deduce facilmente non soltando dalla
sua qualita di “sobresaliente” e di “criado” di Magellano, oltre che
dal suo nome di battesimo, ma anche dalla sua citta natale,
Vigangio, cioé Vicenza, che il documento precisa trovarsi in
Lombardia, come veniva allora sovente indicata buona parte
dell’Italia settentrionale.

Lo stesso Antonio Lombardo € del resto chiaramente ricordato
come Antonio de Plegafetes in un altro documento redatto poco
dopo il suo ritorno in Spagna con la Victoria (327), mentre in due
lettere da lui scritte al marchese di Mantova rispettivamente in data
2 febbraioe 16 aprile 1524 il suo cognome figura latinamente come
Plegapheta (328).

Nel manoscritto della Biblioteca Ambrosiana di Milano
contenente la sua celebre relazione del grande viaggio - mano-
scritto che fra quelli tramandatici “é ritenuto il piu antico ..., se non
proprio I’originale” (329) - il cognome dell’autore compare sotto la
forma italiana di Pigafeta, la quale gia nella supplica del 5 agosto
1524, con cui richiese alla Repubblica di Venezia il privilegio di
stampa dell’opera, presenta la variante Pigafetta (330), che doveva
in seguito predominare definitivamente.

Quanto al luogo di nascita dell’illustre personaggio, che il
ruolo di bordo sopra citato ricorda come “Vigangio que es en
Lombardia”, gia il Manfroni poté chiarire esaurientemente che si
trattava senza dubbio di Vicenza. Lo studioso cosi si espresse in
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proposito: “... quanto al Bisanzio, che € in Lombardia, é evidente
che il cancelliere (escribano) trascrisse ad orecchio quel che, con
la sua pronuncia veneta, I’arruolato gli dettd: Visensa deve egli
aver detto, donde facilissima la trasformazione in Visansa, Bisanza,
Bisangio™ (331).

Non si pud non concordare con questa giustissima osserva-
zione del Manfroni, anche se, dal canto mio, devo rilevare che non
¢ assolutamente necessario parlare di una trasformazione del nome
della citta in Bisangio o Bisanzo (secondo la caratteristica confusione
della lingua spagnola fra v e b), poiché nel manoscritto originale
contenente la citata annotazione che si riferisce a Pigafetta silegge
chiaramente Vigcangio e non Bisangio.

Questa stessa annotazione riveste inoltre grande importanza
anche ai fini delle indagini sulla famiglia del celebre cronista della
spedizione di Magellano. Come gia ebbe ad osservare a questo
riguardo il Medina (332), e dopo di lui il Manfroni (333), nulla infatti
si sa intorno al ramo della famiglia Pigafetta al quale appartenne
Antonio ed ¢ soltanto grazie alle indicazioni fornite dal suddetto
documento se oggi conosciamo con esattezza almeno il nome di
suo padre, Giovanni, e quello di sua madre, Angela (Anzola). Tali
indicazioni tolgono ogni validita alle congetture formulate in
passato dall’ Amoretti e da altri studiosi (334) intorno ai genitori di
Antonio e impongono nuove ricerche dirette a far luce sulla
biografia di uno scrittore illustre come il Pigafetta, del quale, fatta
eccezione per la sua partecipazione all’impresa di Magellano e per
pochissimi altri dati, ancor oggi conosciamo ben poco.

Non sara inutile, a questo proposito, osservare che persino
sul nome di battesimo di Pigafetta, Antonio, col quale egli abi-
tualmente si firmava, non esiste unanime accordo, dal momento
che un autore certamente non sprovveduto come Antonello Gerbi
lo ricorda - pur senza citare alcuna fonte in merito - come “Fran-
cescantonio Pigafetta” (335) e che allo stesso modo i curatori di una
recente traduzione spagnola dell’opera del vicentino scrivono,
nella breve nota biografica a lui dedicata, che egli si chiamava
“Francisco Antonio Pigafetta” (336).

Dal canto mio, ritengo doveroso, proprio a questo riguardo,
portare a conoscenza dei lettori un particolare di estremo interesse
che emerge dall’attenta lettura di un documento dell’Archivo
General de Indias di Siviglia, che, sebbene pubblicato dal Medina
fin dal 1920, non ha finora ricevuto alcuna attenzione da parte
degli studiosi, a cominciare dallo stesso Medina (337), in relazione
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alle ricerche sulla biografia di Pigafetta. Tale documento contiene
invece, come meglio chiariro fra poco, indizi abbastanza precisi
che il primo nome di battesimo di Pigafetta fosse appunto Fran-
cesco ed il secondo Antonio, anche se egli preferiva evidentemente
usare quest'ultimo, come appare dalla sua corrispondenza.

_ 1l dato non ¢ di secondaria importanza ai fini di nuove
indagini sulla biografia del vicentino, dal momento che, come ho
poc’anzi rilevato, nulla si sa a tutt’oggi di preciso sul tamo della
nobile famiglia vicentina Pigafetta al quale appartenne il cronista
della spedizione, cosicché anche il minimo dettaglio informativo
potrebbe aprire ulteriori spiragli agli studiosi che intendessero
intraprendere nuove ricerche genealogiche sull’illustre personag-
gio al fine di meglio lumeggiarne la biografia.

. Maveniamo al documento sopra accennato e all’interessante
notizia relativa a Pigafetta che esso contiene nella parte in cui
figurano elencati i membri dell’equipaggio della Trinidad, nave
sulla quale era appunto imbarcato il cronista della spedizione. Tale
elenco, a differenza di altri, ed in particolare del ruolo di bordo piu
volte citato nel presente studio, ove i “sobresalientes™ e i “criados™
vengono registrati per ultimi, si apre con il capitano generale
Magellano, seguito dai suoi “criados™ in quest’ordine:

“El sefior capitdn mayor
Duarte Barbosa

Alvaro de Mezquita
Luis Alfonso de Goes
Gonzalo Rodriguez
Francisco Lombardo
Nuiio

Fernando

Francisco

Juan Martinez
Cristobal de Ravelo
Diego de Santhicar “ (338)

Come si notera, al quinto posto dopo il capitano generale
figura appunto Pigafetta sotto il nome di Francisco Lombardo,
anziché di Antonio, nome, quest’ultimo, che ritroviamo invece nel
ruolo di bordo citato all’inizio della presente scheda, il quale
dovette essere certamente compilato pochi giorni prima della
partenza della spedizione.
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Che si tratti della stessa persona non vi sono dubbi, dal
momento che, seppure in diverso ordine, tutti gli altri “criados” di
Magellano elencati insieme a Francisco Lombardo ricompaiono
puntualmente nel ruolo di bordo ove Pigafetta & registrato con il
nome di Antonio Lombardo, designazione, quest’ultima di Lom-
bardo, che non figura per nessun altro personaggio menzionato nei
due documenti.

Quanto poi al ruolo di bordo, la prova che esso fu compilato
successivamente all’elencoin cui Pigafetta compare con il nome di
Francisco, ¢ fornita in modo inequivocabile dal fatto stesso che nel
documento compare un numero di “criados” di Magellano decisa-
mente superiore a quello del predetto elenco, certamente per
effetto dell’intensificazione dell’attivita di reclutamento degli
equipaggi nell’imminenza della partenza della flotta, segno
evidente, dunque, che quando Pigafetta si arruolo all’inizio del
mese di maggio del 1519 (339) lo fece con il nome di Francesco e
non con quello di Antonio col quale era solito firmarsi.

E probabile, a questo riguardo, che il vicentino, da poco
arrivatoin Spagna e non ancora noto agli ufficiali reclutatori, abbia
preferito in tale circostanza fornire allo scrivano incaricato di
redigere 1'elenco il suo primo nome di_battesimo, cosi come
farebbe qualsiasi persona appena entrata in un paese straniero, e
che in seguito, nell’arco dei tre mesi che precedettero la redazione
del ruolo di bordo definitivo e la partenza della flotta, egli avesse
ormai sufficientemente familiarizzato con il capitano generale e
con gli ambienti legati alla spedizione, da essere registrato con il
nome di Antonio, che egli presumibilmente usava con maggior
frequenza nei suoi rapporti con amici e conoscenti.

Come si ¢ gia osservato, ad eccezione dei nomi di battesimo
dei genitori del cronista della spedizione, non si hanno finora
notizie di sorta sul ramo della famiglia Pigafetta al quale egli
appartenne, anche se & certo che tale famiglia era ascritta alla
nobilta vicentina e che vari suoi membri si erano illustrati nelle
armi e nei pubblici uffici (340).

Nella sua relazione, lo stesso Pigafetta si presenta, del resto,
come “patricio vicentino et cavalier de Rhodi” (341), titolo,
quest’ultimo, che compare anche nella sua corrispondenza e che
conferma le nobili origini del personaggio, dal momento che sono
ben note le rigorose prove di nobilta che si dovevano sottoporre
all’Ordine gerosolimitano per ottenerne I’ammissione.

Quanto all’anno di nascita dell'illustre personaggio, non
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sono finora venuti alla luce documenti che consentano di stabilirlo
con esattezza, cosicché gli studiosi oscillano fra il 1480 ed il 1490
sulla base di considerazioni pur sempre molto incerte in entrambi
icasi.

Se teniamo pero presente che quando Pigafetta si arruolo per
la spedizione nel 1519 doveva essere nel pieno vigore della
giovinezza, e non quasi quarantenne, come sarebbe stato se fosse
nato nel 1480, I'ipotesi della sua nascita intorno al 1490 sem-
brerebbe piu probabile. Tutto comunque si ignora della vita del
cronista prima del 1519, anche se dalle affermazioni contenute
nella dedica della sua opera a Philippe de Villiers de I’Isle-Adam,
Gran Maestro dei cavalieri di Rodi, si pud desumere che egli
doveva essere entrato molto giovane al servizio di Mons. Fran-
cesco Chiericati, anch’egli vicentino, protonotario apostolico e
predicatore di papa Leone X, avendo cosi I’occasione di perfezio-
nare la propria cultura e di trattare con gli eruditi e gli uomini di
lettere che frequentavano la casa del prelato.

Dalle letture dei libri che trattavano dei viaggi alle lontane
terre d’Oriente e alle Indie e dalle conversazioni avute con quei
dotti, nacque ben presto nel giovane Pigafetta il desiderio di
viaggiare per vedere di persona le meraviglie di cui tanto si parlava
(342), desiderio che doveva finalmente realizzarsi al suo arrivo in
Spagna nel 1519, proprio nel momento in cui fervevano gli ultimi
preparativi della spedizione di Magellano.

_Nel dicembre del 1518 Mons. Chiericati era stato infatti
nominato nunzio apostolico presso la corte di Carlo d’Asburgo
ed era quindi partito per la Spagna portando fra il proprio seguito
lo stesso Pigafetta.

Giunto a Saragozza ed avuta notizia della flotta che si stava
allora allestendo per andare alle Molucche, Pigafetta si trasferi a
Barcellona col proposito di richiedere al sovrano il permesso di
unirsi alla spedizione, permesso che dovette facilmente ottenere
grazie ai buoni uffici del Chiericati. E molto probabile che in tale

* occasione egli incontrasse per la prima volta Magellano, il quale

era giunto nella capitale catalana verso la meta di aprile del 1519
per definire con Carlo V gli ultimi dettagli prima della partenza
della spedizione (343). Fatto sta che Pigafetta, munito di lettere
commendatizie per gli ufficiali della Casa de Contratacion, da
Barcellona si trasferi a Malaga per mare, proseguendo poi il
viaggio via terra fino a Siviglia, ove ottenne senza difficolta di
essere arruolato fra i partecipanti all'impresa come “sobresaliente”

- 117 -



della Trinidad con uno stipendio di 1000 maravedi al mese e
quattro mensilita anticipate.

11 fatto che Pigafetta fosse arruolato come semplice combat-
tente, ha indotto vari studiosi a supporre che egli non fosse a quel
tempo ancora insignito della dignita cavalleresca dell’Ordine di
Rodi, dal momento che la modesta condizione di semplice soldato
non sarebbe stata confacente al suo rango. D’altro canto, pero, -
osserva giustamente il Manfroni - “il Sanudo, autorevolissimo
diarista veneziano, narrando la visita che fece al Senato il Pigafetta
nel novembre 1523, cioé solo ad un anno di distanza dal ritorno dei
pochi superstiti della spedizione magellanica, dé a lui il titolo di
cavaliere di Rodi: Venne in Collegio un vicentino, nominato il
cavaliere errante, ferier [friere-frate] di Rodi, il quale é stato tre
anni in India (344). E lo stesso Pigafetta, nella prefazione alla sua
Relazione, dice che nello stesso anno 1523 egli incontrd a Monterosi
il Gran Maestro di Rodi e da lui ebbe invito ed eccitamento a
scrivere il racconto del suo viaggio™ (345).

Dal complesso dei due episodi qui ricordati, lo studioso
ritiene dunque quasi certo che al momento del suo arruolamento
per la spedizione nel 1519 Pigafetta gia appartenesse all’Ordine di
Rodi, poiché “chi conosce le regole di esso per 1’ammissione, sa
che il breve spazio di tempo corso fra il suo ritorno in Europa e
I"incontro di Monterosi non poteva essere sufficiente a tutte le
lunghe inchieste sulla nobilta, all’alunnato da farsi a Rodi, ed alle
cerimonie della vestizione, tenendo anche conto che dopo il
ritorno, avvenuto nel settembre del 1522, il Pigafetta viaggio in
Portogallo, in Francia ed altrove” (346) .Non solo, ma - vorrei
aggiungere io - ancor meno sufficiente sarebbe stato il periodo di
tempo intercorso fra la nomina del Pigafetta a cavaliere del
prestigioso Ordine dopo il suo ritorno in Italia nel 1523 ed il

conferimento, il 3 ottobre 1524, della commenda di Norcia, Todi
ed Arquata dell’Ordine stesso (347), beneficio che senza dubbio
presuppone una permanenza non troppo breve nel rango dei
semplici cavalieri. Del resto, il fatto stesso che egli fosse stato
accettato a far parte della spedizione in qualita di “sobresaliente”,
ossia di combattente, implica una certa dimestichezza del Pigafetta
col mestiere delle armi, dimestichezza che un cavaliere gero-
solimitano doveva allora sicuramente possedere. Il fatto, pol, che
i documenti relativi alla spedizione lo ricordino anche come
“criado” del capitano generale Magellano, ossia come addetto alla
persona di questi, implica inoltre - osserva giustamente il Manfroni
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- che egli facesse parte, per cosi dire, dello Stato Maggiore della
§ped1;1qne (348), fatto, questo, che sembrerebbe confermato dagli
incarichi di fiducia che il vicentino ricevette in piu occasioni negli
sbarchi a terra.

Alla luce di queste considerazioni, & pertanto probabile che
al momento del suo arruolamento Pigafetta si fosse accontentato
del modesto posto di “sobresaliente” pur di evitare 1’opposizione
degli ufficiali della Casa de Contratacidn alla partecipazione di
troppi stranieri alla spedizione, opposizione che avrebbe potuto
vanificare il suo desiderio di visitare terre lontane e di guadagnarsi
fama che potesse giungere alla posterita (349).

A bordo della Trinidad il Pigafetta, che doveva certamente
essere dotato di robusta costituzione dal momento che sempre
godette di buona salute durante tutta la spedizione, compi il viaggio
fino alle Molucche senza infortuni di sorta, ad eccezione di quello
che gli occorse il 25 marzo del 1521 nei pressi di un’isola
dell’arcipelago di San Lazzaro (attuali Filippine), quando corse il
rischio di annegare per essere caduto in mare mentre pescava, e
della ferita ricevuta poco dopo a Mactén, il 27 aprile, durante il
combattimento nel quale Magellano perdette la vita.

Come ricorda lo stesso cronista, fu questa appunto la ragione
che gli impedi di scendere a terra pochi giorni dopo per recarsi il
1? maggio al banchetto di Cebu, banchetto nel corso del quale
sarebbe stato altrimenti ucciso dagli isolani come tutti gli spagnoli
che accettarono I’invito.

Allorché fu deciso che la Victoria facesse ritorno in Spagna
e la Trinidad si trattenesse a Tidore per le necessarie riparazioni
prima di tentare la traversata del Pacifico verso le coste americane,
il Pigafetta trasbordd sulla Victoria e fu tra i 18 superstiti che
compirono per primi la circumnavigazione completa del globo
giungendo a Sanlucar de Barrameda il 6 settembre 1522.

_Poco dopo I'arrivo in Spagna, Pigafetta fu tra i reduci della
spedlponq che si recarono a Valladolid su invito di Carlo V,
occasione in cui, come egli stesso ci informa, doné all'imperatore
non oro, né argento, ma un oggetto di gran lunga piu prezioso: la
sua relazione del viaggio, nella quale aveva annotato giorno per
giorno gli avvenimenti di quella mirabile impresa (350). Come ha
glustamente osservato Antonello Gerbi, & questa, senza dubbio, la
piu nobile testimonianza della superiorita che il celebre viaggiatore
assegnava alle notizie sulle ricchezze, ai valori spirituali su quelli
economici (351).
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Riferendosi a questo stesso episodio, 1'illustre studioso ricorda
che Pietro Martire d’ Anghiera era stato incaricato di interrogare i
superstiti della Victoria, di raccogliere i diari e i documenti dei vivi
e dei morti e di redigere la relazione ufficiale del viaggio. Pare
certo, pero, che Pigafetta avesse di proposito offerto la propria
relazione all’imperatore, anziché consegnarla al Martire, per evitare
che essa fosse arbitrariamente rifusa nella prosa latina dell'umanista.
Nota infatti il Gerbi che nel resoconto del grande viaggio contenuto
nel libro VII della Decade V del De Orbe Novo, Pietro Martire, con
ogni probabilita influenzato dall’animosita dimostrata dalle autorita
spagnole nei confronti di Magellano, forse deluse dai risultati della
costosaspedizione, appare “combattutotral’intenzione di magnifi-
care I’impresa e quella di diminuire il Magellano™ (3s52). Questi &
infatti qualificato di traditore del suo precedente sovrano ed
accusato di aver commesso soprusi e violenze controspagnoli sotto
pretesto di giustizia. Anche la scoperta dello stretto sarebbe dovuta
al caso e la sua stessa eroica morte in combattimento nell’isola di
Mactén “é commentata come una giusta punizione per la sua
aviditadi spezie ! (353). Sapeva forse Pigafetta, devotissimo alla
memoria di Magellano, dell’animosita nutrita contro di lui dal
cronista di Spagna ? Indurrebbe a crederlo il fatto che non pare che
il vicentino gli abbia comunicato le sue informazioni e che il
Martire non lo menziona mai, limitandosi ad affermare che i 18
superstiti erano completamente illetterati. “O Pigafetta si finse
tale” - conclude pertanto il Gerbi - “o Pietro Martire si vendico
della sua reticenza confondendolo tra i poveri relitti della ciurma
... di cui parlano i documenti del tempo” (354).

In ogni caso Pigafetta, a differenza di Elcano e di altri suoi
compagni, non ricevette alcuna distinzione o ricompensa perso-
nale da parte di Carlo V, ma soltanto la concessione che gli fossero
corrisposti senza indugi gli stipendi che gli si dovevano e lasomma
che fu stimata valere la sua “quintalada”, vale a dire la percentuale
di sua spettanza sul carico di spezie portato in Spagna dalla
Victoria. Le sue spettanze gli furono liquidate a Valladolid il 10
novembre 1522, come risulta dalla seguente annotazione: “Anto-
nio Lombardo, que fue por sobresaliente en la nao Trenidad, y vino
en la nao Victoria, vencid de sueldo tres afios e veinte e ocho dias,
que a razén de mill por mes, monta 37.924 mrs., de los cuales se le
quitan 4000, que se le dieron de paga cuatro meses, y restansele
debiendo 32.924 y 7040 que se le pone de su quintalada, lo cual se
le pagd en Valladolid por mandato de los sefiores del Consejode las
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Indias, antes de ser hecha la cuenta de lo que habia de haber de su
sueldo y quintalada™ (3s5). Dopo di che, secondo le sue stesse
affermazioni (3s6), Pigafetta si reco subito in Portogallo a fare
relazione al sovrano di quel Paese delle vicende di cui era stato
testimone durante il viaggio, decisione per la verita non poco
azzardata - commenta il Medina - dal momento che avrebbe potuto
correre il rischio di essere imprigionato, come era appunto gia
accaduto ad alcuni dei suoi compagni arrestati dalle autorita
portoghesi del Capo Verde durante lo scalo che la Victoria aveva
fatto in quell’arcipelago sulla via del ritorno in Spagna (357).

Compiuta senza spiacevoli conseguenze la missione che
aveva voluto imporsi, Pigafetta lascio Lisbona e rientro in Spagna
per dirigersi in Francia e portare in dono a Maria Luisa di Savoia,
madre di Francesco I, “alcune cose dell’altro hemisferio” (3ss), fra
le quali, forse, una copia della sua relazione della spedizione. Dalla
Francia, passo quindi in Italia, a Mantova, ove giunse nel gennaio
o febbraio del 1523 presentato da una lettera del suo antico
protettore, Mons. Chiericati, ad Isabella d’Este, marchesa di Mantova
(359). Da una lettera che il Pigafetta in seguito scrisse al marchese
Federico in data 2 febbraio 1524 (360), si apprende che il cronista
ricevette calorosa ospitalita alla corte dei Gonzaga e offri al suo
nuovo protettore di dedicargli la relazione del suo viaggio.

Una nota del diarista veneziano Marin Sanudo, che gia ho
avuto modo di ricordare, ci fa conoscere che nel novembre del
1523 il Pigafetta fu presentato al Doge di Venezia e al suo Collegio,
dinanzi al quale parlo a lungo della spedizione alla quale aveva
partecipato, suscitando la meraviglia dei suoi illustri ascoltatori
(361).

Pare che subito dopo egli tornasse a casa sua, a Vicenza, ove
- come scrive lo stesso Pigafetta nella gia citata lettera del 2
febbraio 1524 a Federico Gonzaga - mentre stava attendendo alla -
redazione del suo libro lo raggiunse un pressante invito a nome del
nuovo pontefice, Clemente VII, affinché si recasse a Roma (362).
Nella stessa lettera il Pigafetta si scusava per non aver inviato lasua
opera al Gonzaga, come promessogli in un primo tempo, dal
momento che aveva motivo di ritenere che il papa volesse farla
stampare “in nome suo”, ma assicurava al marchese di Mantova
che gli avrebbe fatto pervenire la prima copia che fosse stata
stampata, o che gli avrebbe comunque inviato un’altra copia
manoscritta della sua relazione “per satisfar al debito mio promesso™.

Subito dopo aver ricevuto I’invito del papa, Pigafetta parti
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per Roma e durante il viaggio incontro a Monterosi, nei pressi di
Viterbo, il Gran Maestro dell’Ordine di Rodi, al quale il cronista
doveva poi dedicare il suo libro.

Giunto a Roma, entrd a far parte della corte pontificia, ma in
condizione certamente modesta e con remunerazione non troppo
lauta, se dobbiamo credere ad una sua lettera del 16 aprile 1524 al
marchese di Mantova (363), nella quale mostra indubbiamente di
preferire il servizio di Federico Gonzaga a quello papale.

Il Pigafetta sperava di poter pubblicare il suo libro quanto
prima, ma Clemente VII, che aveva il manoscritto presso di sé, non
si decideva ad ordinarne la stampa. Come e perché il Pigafetta
lasciasse il servizio papale, non & dato di sapere con precisione; &
certo, comunque, che nell’estate del 1524 egli eraa Venezia ove si
adoperava per ottenere la licenza di stampare la sua relazione ed il
“privilegio”, cioé il divieto a qualsiasi altra persona di ristampare
e vendere ’opera (364).

Ottenuto detto privilegio per vent’anni, altre difficolta insorsero
per la stampa, dal momento che il Pigafetta non avevai 15 ducati
che lo stampatore richiedeva come anticipo per iniziare il lavoro
(365).

Egli faceva affidamento su una commenda del suo Ordine,
che pare gli fosse stata promessa grazie ai buoni uffici del marchese
di Mantova e che ottenne infatti il 3 ottobre 1524. Gli fu assegnata
la commenda di Norcia, Todi e Arquata, non molto cospicua, ma
comunque sufficiente ad una vita decorosa. Forse in segno di
gratitudine per questa distinzione, o per mantenere una promessa
fatta a Monterosi al Gran Maestro Philippe de Villiers de I'Isle-
Adam, egli dedico poi a quest’ultimo la sua opera (366).

Dopo I’anno 1524, si perde ogni traccia del Pigafetta, dal
momento che - come giustamente osserva il Manfroni - “tutto cio
che dicono gli scrittori vicentini dei secoli scorsi, e quelli che piu
recentemente li copiarono, é pura congettura, senz’ombra di fon-
damento storico™ (367).

Secondo lo studioso, ¢ tanto probabile 1*ipotesi che egli sia
tornato a Vicenza a godersi la modesta pensione, quanto1’altra che
si sia imbarcato sulle galee del suo Ordine per combattere contro
iturchi. In questo caso, per9, il fatto sarebbe avvenuto vari anni piu
tardi, e cioé dopo che Carlo V ebbe investito il Gran Maestro del
feudo di Malta (1530), poiché I’annostessodel ritorno del Pigafetta
in Europa, Rodi era caduta in mano ai turchi e 1’Ordine aveva
trovato rifugio a Civitavecchia (368).
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Quanto alla relazione che rese celebre Pigafetta nei secoli, su
di essa esiste ormai una copiosissima bibliografia italiana e straniera
che renderebbe superflua ogni ulteriore considerazione in questa
sede. Mi limiterd pertanto, a conclusione di questa scheda sul
cronista della spedizione, a fornire al lettore alcuni cenni essenziali
sulle piti importanti edizioni della sua opera.

Come ¢é noto, la stesura originale italiana della relazione del
vicentino é andata perduta, ma quella conservataci nel manoscritto
della Biblioteca Ambrosiana di Milano del 1523 circa, conosciuto
come MS Ambrosiano L. 103 Sup., &€ con ogni probalilita la piu
vicina all’originale.

Questa copia manoscritta italiana fu pubblicata per la prima
volta a Milano da Carlo Amoretti nel 1800 con il titolo: Primo
viaggio intorno al globo terracqueo. Lo stesso studioso pubblicd
inoltre, nel 1801, a Parigi, una versione francese della propria
edizione italiana, che reca il seguente titolo: Premier voyage
autour du monde par le chevr. Pigafettasurl’escadre de Magellan,
pendant les années 1519, 20, 21 et 22.

Oltre alla copia dell’ Ambrosiana, esistono anche tre copie di
una versione francese pressoché contemporanea (MSS Frangais
5650 e 24224, Bibliothéque Nationale, Parigi, e Philipps MS
16405, Beinecke Library, Yale University).

Un’edizione francese compendiata fu pubblicata fra il 1526
ed il 1536 da Jacques Lefébvre (Fabre), umanista della corte di
Francia, con il titolo: Le voyage et navigation faict par les Espaignolz
es isles Molluques, Simon de Colines, Paris, s.d. Su di essa venne
effettuata, forse dal Ramusio, la versione italiana uscita nel 1536 a
Venezia presso lo Zoppini, insieme con la lettera-relazione
dell’impresa di Magellano scritta da Massimiliano Transilvano.
Questa versione italiana & intitolata: Il viaggio fatto da gli Spagnoli
a torno a’l mondo. Essa fu poi ripubblicata nell’edizione del 1550
della raccolta Navigazioni e viaggi di G. B. Ramusio e in tutte le
edizioni successive, compresa quella curata alcuni anni or sono,
insieme alla lettera di Massimiliano Transilvano, da M. Milanesi
per I’editore Einaudi: G. B. Ramusio, Navigazioni e viaggi, Torino
1979, vol. II, pp. 871-948.

Il testo dellarelazione di Pigafetta pubblicato dal Ramusio fu
anche tradotto in inglese, con abbreviazioni, da Richard Eden in
The Decades of the Newe Wordle or West India ... by Peter Martyr,
G. Powell, London 15535, e integralmente nel secondo volume di
Samuel Purchas, Hakluytus Posthumus, or His Pilgrimes, London
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1625.

Come ho accennato poc’anzi, la prima edizione del mano-
scritto ambrosiano € quella dell’Amoretti, la quale contiene pur-
troppo molti errori ed errate interpretazioni del testo. Ad Andrea
Da Mostosi deve invece I’edizione piu autorevole del suddetto ma-
noscritto, vera e propria edizione critica, intitolata: Relazione di
Antonio Pigafetta sul primo viaggio intorno al globo. Essa ¢
contenuta nella “Racolta di documenti e studi pubblicati dalla R.
Commissione Colombiana ...”, parte V, vol. III, Roma 1894.

A questa edizione ha fatto seguito quella, pure molto buona,
curata da C. Manfroni ed intolata: Relazione del primo viaggio
intorno al mondo, Milano 1928. In quest’ultima vengono corretti
alcuni errori, di lettura o di stampa, dell’edizione Da Mosto e viene
adottata ’ortografia moderna.

Sui manoscritti parigini & stata invece condotta I’edizione
commentata di Jean Denucé, Relation du premier voyage autour
du monde par Magellan, Anverse 1923 (12ed.), Paris 1956 (2%ed.).

Il manoscritto Beinecke di Yale ¢ stato pubblicato da Robert
S. Skelton, Magellan’s Voyage. A Narrative Account of the First
Circumnavigation, 2 voll., New Haven 1969 (Il primo volume
contiene la traduzione inglese con commento e note; il secondo, il
facsimile a colori del manoscritto).

Quanto alle edizioni spagnole, la prima traduzione in questa
lingua della relazione di Pigafetta contenuta nel manoscritto
dell’Ambrosiana fu realizzata sulla versione francese pubblicata
dall’ Amoretti a Parigi nel 1801.

Tale traduzione spagnola fu pubblicata dallo storico cileno
José Toribio Medina nel 1888 nel I volume della sua Coleccidn de
documentos inéditos para la historia de Chile.

Un’altra traduzione spagnola, basata invece sull’edizione
italiana dell’Amoretti, si deve a Manuel Walls y Merino e fu
pubblicata nel 1899 con il titolo: Primer viaje alrededor del
mundo. Relato escrito por el caballero Antonio Pigafetta. Nel
1957 fu poi realizzata la traduzione di Félix Ros sulla base del
manoscritto ambrosiano.

Ricordo infine che quasi tutti i manoscritti della relazione di
Pigafetta contengono anche un “Trattato della sfera™, o “Regola
dell’arte del navigare”, operetta assai modesta, la cui attribuzione
al cronista & dubbia.
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NAVE “SAN ANTONIO” (369)

1) JACOME de MECINA, marinaio

“Jacome de Megina marinero natural de Megina, hijo de Juan
Pintoy Poli¢ina de Velara, vecinos de Megina, ha de aver de sueldo
a 1200 mrs. por mes. Recibid por el sueldo de quatro meses
adelantados 4800 mrs.” (370).

Come si apprende dalla nota del ruolo di bordo sopra
trascritta, questo marinaio era nativo di Messina e figlio di Gio-
vanni Pinto e Polissena de Velara (371). Il nome ed il cognome di
quest’ultima appaiono assurdamente storpiati in Poliana de Velata
in un documento trascritto dal Pastells (372), mentre in un altro
pubblicato dal Medina il cognome della donna viene riportato
come Velaca (373), forma che va anch’essa esclusa come errata
trascrizione, dal momento che in tutti gli altri documenti relativi
alla spedizione si legge chiaramente Velara e che questa € appunto
la forma sotto la quale il cognome é tuttora diffuso in Sicilia.

Nella sua qualita di marinaio semplice della San Antonio,
Giacomo di Messina, il cui vero nome era Giacomo Pinto, fu
arruolato con una paga mensile di 1200 maravedi e percepi la
somma di 4800 maravedi, pari a quattro mensilita anticipate.

Di lui non possedlamo purtroppo altre informazioni, ad
eccezione di quella relativa allasua morte, avvenutail 16 settembre
1520, a causa di infermita, mentre la flotta di Magellano si trovava
ancorata in un punto della costa patagonica denominato Rio de
Santa Cruz (374).



2) LUCAS de MECINA, mozzo

“Lucas de Megina gromete, hijo de Antonio Salvatori y
Vicentia vecinos de Megina, ha de aver de sueldo a 800 mrs. por
mes. Recibid por el sueldo de quatro meses adelantados 3200 mrs.”

(375)

11 ruolo di bordo qui citato ci informa che questo Luca di
Messina era figlio di Antonio Salvatori e di Vincenza, entrambi di
Messina.

Il suo vero nome, Luca Salvatori, era rimasto finora comple-
tamente sconosciuto a tutti gli studiosi della spedizione di Magellano.
Il Navarrete aveva infatti elencato questo mozzo ricordando
semplicemente che egli era originario di Messina (376), il Medina
si era limitato ad osservare che la designazione di Messinaindicava
di per sé “su nacionalidad italiana™ (377), mentre il Pastells, non
riuscendo evidentemente a decifrare nel manoscritto il nome
Antonio del padre di Luca, aveva cosi trascritto 1’annotazione del
ruolo di bordo che a lui si riferisce: “Lucas de Megina, grumete,
hijo de Salvatori e Vent., vecinos de Megina” (378), senza quindi
rendersi conto che Salvatori era il cognome e non il nome del padre
del mozzo messinese.

Come gli altri mozzi suoi colleghi, Luca era stato arruolato
con una paga mensile di 800 maravedi ed aveva ricevuto quattro
mensilita anticipate, pari a 3200 maravedi.

Di lui non si possiedono purtroppo altre notizie ed & quindi
probabile, dal momento che era imbarcato sulla San Antonio, che
al;bia fatto ritorno in Spagna a bordo di questa nave il 6 maggio
1521.
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17. La primitiva citta di
Buenos Aires, fon-
data nel 1536 da
Don Pedro de Men-
doza, ove giunsero
Pancaldo e i suoi
uomini nel 1538 (da
una xilografia delle
Wahrhafftige
Historien di Ulrich
Schmidel).
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18. Il Riacho Caracard nei pressi di Asuncion del
Paraguay.



19. Asuncion (Paraguay). Chiesa metropolitana. | superstiti della
spedizione di Pancaldo si trasferirono in questa citta per via fluviale nel
1541.

3) JUAN GINOVES, mozzo

Nel ruolo di bordo piu volte citato, a fianco del nome di certo
“Juan Gallego, gromete natural de Noya, hijo de Alvaro de Agra
y Maria Hernandes, vecinos de Noya” (379), si legge la seguente
annotazione sul margine sinistro del foglio:

“En lugar de este entrd Juan Ginovés, natural de Saona, hijo
de Luis Gravallo y Juana Natarca vecinos de Saona, porque a este
[ossia, Juan gallego] le echaron fuera porque se alld que hera
portogués™ (380).

Come ¢ noto, a seguito dei sospetti e delle lagnanze dei rivali
spagnoli di Magellano per aver egli arruolato troppi suoi compatrioti,
alcuni portoghesi furono lasciati a terra e sostituiti all’ultimo
momento con marinai spagnoli e di altre nazionalita. Il mozzo Juan
Ginovés, qui ricordato, prese pertanto il posto del portoghese Juan
Gallego - elencato in primo tempo nel ruolo di bordo della San
Antonio, ma poi escluso per le ragioni anzidette - e fu arruolato alle
stesse condizioni degli altri mozzi: paga mensile di 800 maravedi
e quattro mensilita anticipate, pari a 3200 maravedi.

Il documento sopra riferito ci informa inoltre che questo
mozzo era di Savona ed era figlio di Luigi Gravallo e di Giovanna
Natarca, parimenti savonesi. Il suo vero nome era dunque Gio-
vanni Gravallo, o Gravaglio, se il nesso I/ con cui questo cognome
si trova registrato nel manoscritto é 1’adattamento spagnolo
dell’italiano gli.

Sempre a proposito del cognome di questo compagno di
Magellano, ritengo inoltre opportuno ricordare anche quanto ebbe
a scrivere lo storico savonese Filippo Noberasco: “Avanzo 1’ipo-
tesi che in Gravallo debba leggersi Garabello, distinta famiglia del
tempo, di cui un Giovanni fu, nel 1495, pubblico estimatore della
citta e che apparisce negli obituari della Confraternita dei SS.
Pietro e Caterina”™ (381).

Quanto al cognome della madre di Giovanni, lo stesso
studioso propone di leggere “Natarea o Natarella, nota e ricca
famiglia savonese, molti membri della quale illustraronsi nei
commerci e nelle navigazioni” (382).
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Ci troviamo comunque, in entrambi i casi, di fronte a
semplici ipotesi sulla validita delle quali risulta piuttosto arduo
pronunciarsi. ) )

Questo Juan Ginovés non va confuso con il “paje” Juan
Ginovés (Giovanni Recco), di Porto Maurizio, imbarcato sulla
nave Trinidad, né con il marinaio Juan Ginovés (Giovanni Pa-
renti), di Sanremo, pure imbarcato sulla Trinidad.

Essendo stato assegnato alla San Antonio, la quale disertd
nello stretto con tutto il suo equipaggio, il mozzo savonese dovette
certamente ritornare su quella nave a Siviglia nel maggiodel 1521,
dal momento che il suo nome non figura negli elenchi di coloro che
morirono durante la spedizione.

- 130 -

NAVE “CONCEPCION™ (383)

1) ALONSO COTO, “sobresaliente”, con qualifica di “criado del
capitdan” (ossia, uomo di fiducia del capitano della Concepcidn
Gaspar de Quesada).

“Alonso Coto criado del dicho capitan, natural de la Pleve
ques en Genova, hijo de Cristoval Coto y Benedita su muger, ha de
aver de sueldo a ocho cientos mrs. por mes. Recibid por el sueldo
de quatro meses adelantados 3200 mrs.” (384).

Questo interessante personaggio figura nell’elenco dei
“sobresalientes”, ossia dei soprannumerari, assegnati alla nave
Concepcion (3ss).

Come si apprende dall’annotazione del ruolo di bordo che a
lui si riferisce, egli era infatti “criado del dicho capitan”, ovvero
servitore, uomo di fiducia, del capitano della Concepcidn Gaspar
de Quesada, poco prima menzionato nello stesso documento.

La nota sopra trascritta ci informa inoltre che Alonso Coto,
ossia Alfonso Coto, era nativo di Pieve Ligure (386) e figlio di
Cristoforo e Benedetta Coto. Percepiva una paga mensile di 800
maravedi, pari a quella di un mozzo ed inferiore a quella di un altro
“criado” del capitano Quesada, Luis del Molino, il quale, forse
perché piu anziano, ne percepiva 1000 (387). Il Coto ricevette
quattro mensilita anticipate, pari a 3200 maravedi.

Essendoelencatofrai“sobresalientes”, eglisi era certamente
arruolato in qualita di combattente (3ss), come del resto attesta in
maniera inequivocabile la relazione delle persone che morirono
durante la spedizione, nella quale viene esplicitamente ricordato
come “hombre de armas™ (389).

11 suo cognome, che nel ruolo di bordo sopra citato e in una
relazione degli stipendi maturati dai membri della spedizione fino
al 21 dicembre 1521 (3%0) ¢ scritto chiaramente Coto, in altri
documenti figura come Cota (391) o Cotta (392). Non di rado, pero,
questo personaggio viene piu genericamente ricordato come Alonso
Ginovés (393), dal momento che era ligure.
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Sebbene fosse alle dipendenze di Gaspar de Quesada, ilquale
aderi alla congiura di Juan de Cartagena e si ammutino nella
localita patagonica di San Julidn, il Coto rimase fedele a Magellano
adifferenza dell’altro “criado™ di Quesada, Luis del Molino. Come
€ noto, quest ultimo fu condannato a morte insieme a Quesada e ad
altri congiurati, ma fu poco dopo graziato a condizione che
eseguisse la sentenza capitale del suo padrone, cosa che non esito
a fare pur di salvare la propria vita (394).

Allorché la Concepcidn fu bruciata durante il viaggio dalle
Filippine alle Molucche, non essendovi uomini sufficienti a governare
le tre navi superstiti della spedizione, e 1’equipaggio della nave
dovette essere ripartito fra la Trinidad e la Victoria, il Coto passo
a bordo della Trinidad.

Dopo 1’arrivo a Tidore, egli fu assegnato, con altri quattro
uomini (395), alla custodia della “factoria real”, ossia del fondaco
fortificato che gli spagnoli avevano deciso di costruire in quel
luogoalloscopo di custodirvi le mercanzie ottenute commerciando
con gli indigeni e gli articoli da barattare con spezie, oltre all’artiglieria
e alle attrezzature di bordo della Concepcidn, le quali, prima della
distruzione di questa nave, erano state caricate sulla Trinidad e
sulla Victoria.

Al Coto fu inoltre affidato il delicato incarico di perlustrare
le terre circostanti al fine di ottenere informazioni precise circa il
commercio delle spezie e continuare i traffici con gli isolani.

Dalle dichiarazioni rese da Leone Pancaldo nel corso
dell’inchiesta effettuata a Valladolid nel 1527 intorno alle vicende
della Trinidad, apprendiamo che una ventina di giorni dopo la
partenza della nave da Tidore, avvenuta il 6 aprile 1522, i portoghesi
del capitano de Brito giunsero in quel luogo e, dopo aver fatto
prigionieri i cinque uomini ivi lasciati da Gonzalo de Espinosa a
custodia della “factoria” e delle mercanzie in essa immagazzinate,
si impadronirono d’ogni cosa e rasero al suolo 1’edificio. Il pilota
savonese precisO al riguardo che i superstiti della Trinidad appresero
lanotizia allororitornoalle Molucche, dopo lo sfortunato tentativo

di riattraversare il Pacifico (396).

Le notizie fornite da Pancaldo a proposito della cattura degli
uomini lasciati a Tidore e della distruzione della “factoria™ da loro
custodita - notizie per noi particolarmente interessanti poiché si
riferiscono, in questo caso, anche alla sorte del “sobresaliente™
Alonso Coto - sono pienamente confermate dalla lettera del capitano
de Brito al re di Portogallo dell’11 febbraio 1523, la quale é
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ovviamente ancor pill precisa e circostanziata circa 1’episodio
riferito dal pilota savonese.

In essa il capitano portoghese scrive di essere partito da
Banda il 2 maggio 1522 e di aver raggiunto Tidore il 14 maggio,
vale a dire 37 giorni dopo la partenza della Trinidad. Qui il de Brito
fece subito prigionieri tre dei cinque uomini lasciati da Gonzalo
GoSmez de Espinosa a custodia della “factorfa” e poco dopo catturd
il quarto, che era riuscito in un primo tempo a fuggire (397). Quanto
al quinto uomo, il capitano portoghese precisa che gi lo portava
con sé prigioniero da Banda in quanto costui aveva qualche tempo
prima raggiunto quell’isola “n’um junco a saber a terra e o trato”
(398) e dopo aver visitato la zona si era spinto sino ad un’altra isola
detta Gouram. Il de Brito aveva pertanto dovuto inviare alcuni
uomini a Gouram a bordo di una caravella con1’ordine di catturarlo
e di condurlo a Banda, cosicché, quando il capitano portoghese
giunse a Tidore, I'uomo era gia nelle sue mani da diversi giorni.

Quanto a quest’ultimo prigioniero, dalle Decadas da Asia
dell’antico cronista portoghese Jodo de Barros, il quale ebbe modo
di consultare vari documenti della spedizione di Magellano sequestrati
?:gh spagnoli, sappiamo che egli altri non era che il nostro Alonso

oto.
' 11 Barros lo ricorda infatti come Alonso de Acosta, adattandone
il nome alla lingua portoghese in cui scriveva, e ci fa conoscere che
il de Brito lo condusse prigioniero con sé a Ternate dopo averlo
catturato su una giunca durante il viaggio da Banda a Tidore del
quale ho fatto cenno poc’anz riferendo i particolari forniti
sull’episodio dalla lettera dello stesso capitano portoghese (399).

. Cheil Cotofosse propriol’uomo che s’era recato a Banda per
avviare scambi commerciali con gli isolani ed era stato catturato
nella vicina Gouram, risulta del resto pienamente confermato daun
altro passo della stessa lettera del de Brito, nel quale quest ultimo,
elencando i prigionieri che stava per inviare a Malacca, ricorda
?spgessamente “Alonso de Cotta, que hia ver o trato de Banda”

400).

Quanto alla sorte del “sobresaliente™ genovese dopo la sua
cattura da parte dei portoghesi, dalla dichiarazione che il capitano
Gonzalo Gémez de Espinosa rese il 2 agosto 1527 in Valladolid
davanti al Consiglio delle Indie, apprendiamo poi che da Tidore il
Coto fu certamente condotto a Ternate, ove 1’Espinosa, una volta
giunto con gli altri superstiti della Trinidad, poté vedetlo prigioniero
In ceppi e “doliente”, cioé infermo, insieme ad altri tre uomini da
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lui lasciati a custodia della “factoria” di Tidore. Il quinto uomo
della piccola guarnigione spagnola, il “lombardero” (artigliere)
Pedro de Bruselas, era morto poco dopo la cattura da parte dei
portoghesi (401). )

Nella stessa circostanza, sia Leone Pancaldo che Ginés de
Mafra confermarono la dichiarazione di Espinosa e aggiunsero che
il Coto e glialtri tre suoi compagni della “factoria™ di Tidore furono
condotti prigionieri a Malacca insieme ai superstiti della Trinidad.
Da Malacca il “sobresaliente” genovese fu inviato a Cochin, a
bordo di una giunca, insieme a Luis del Molino e a Bartolomé
Sanchez, scrivano della Trinidad, ma i tre dovettero con ogni
probabilita perire durante un naufragio poiché non si seppe piu
nulla di loro (402).

Stando invece alla Relacidn de la gente que murid en la nao

Trinidad, redatta da Gonzalo Gémez de Espinosa, il Coto - .

ricordato nel documento come Alonso Ginovés - sarebbg mprtqil
6 febbraio 1524 insieme a Bartolomé Sanchez durante il viaggio
verso Malacca a bordo di una giunca (403).
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2) MARTIN de JUDICIBUS, “sobresaliente”, con qualifica di
“merino” (ufficiale di polizia) della Concepcidn.

“Martin de Judicibus merino de la nao Concepcidn, hijo de
Pedro de Judicibus y de Blanca Xerel ginoveses vecinos de Saona,
ha de aver de sueldo a mill mrs. por mes. Recibio por el sueldo de
quatro meses adelantados 4000 mrs.” (404).

Come Alfonso Coto, anche Martino de Judicibus, o Martino
de’ Giudici, fu arruolato in qualita di “sobresaliente” della
Concepcion.

Dall’annotazione del ruolo di bordo sopra citato, si apprende
che egli era il “merino” della nave, ossia I’ufficiale di polizia, e che
era figlio di Pietro de Judicibus e Bianca Xerel, genovesi, residenti
a Savona.

E pero quasi certo che la designazione di genovesi, riferita
al genitori di Martino, voglia semplicemente indicare che essi
erano liguri, poiché a quel tempo, soprattutto all’estero, questi
ultimi venivano genericamente designati come genovesi. Basti
pensare, a questo riguardo, che il mozzo della San Antonio Juan
[Giovanni Gravallo], pur essendo indicato nel ruolo di bordo
inequivocabilmente come “nativo di Savona”, viene genericamente
registrato come Juan Ginoves (40s).

Nella sua qualita di “merino”, Martino percepiva una paga di
1000 maravedi al mese e ricevette quattro mensilita anticipate, pari
a 4000 maravedi.

In alcuni documenti della spedizione, questo “sobresaliente”
savonese viene talora semplicemente elencato come Martin Ginovés
(406), ma non dobbiamo per questo confonderlo con unaltro Martin
Ginovés, marinaio della Trinidad, nativo di Sestri Ponente e di
cognome Forte, del quale ho avuto modo di trattare nella scheda
biografica a lui appositamente dedicata.

Fatta questa precisazione, ¢ ora parimenti necessario mettere
in guardia il lettore contro un’ipotesi formulata in passato dal
Manfroni, e da qualche altro autore che ne segui acriticamente le
orme, circa I’ origine spagnola della madre di Martino de Judicibus
(407). Desidero a questo proposito osservare che 1’ipotesi del
suddetto studioso si basa essenzialmente sull’errata lettura del
cognome della madre di Martino, Xeres, anziché Xerel, che lo
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indusse di conseguenza a ritenere che la donna fosse originaria
della citta andalusa di Jerez, il cui nome si trova di norma registrato
sotto la forma Xeres in innumerevoli documenti antichi.

Se pero teniamo presente il fatto che il cognome della madre
di Martino ¢ sempre indicato, senza possibilita di equivoci, come
Xerel in tutti i documenti della spedizione, mentre la forma Xeres
non compare in nessun caso (408), e a cid aggiungiamo che tutte le
fonti documentarie concordano nel definire entrambi i genitori del
“sobresaliente” come genovesi e “ vecinos de Saona”, risultera
subito evidente la completa infondatezza dell’ipotesi avanzata dal
Manfroni.

Sulla base di questi dati di fatto assolutamente incontrovertibili,
viene pertanto a cadere anche un’altra ipotesi formulata dallo
stesso Manfroni, il quale, supponendo spagnola la madre di Martino
de Judicibus, giunse addirittura a dubitare che il “sobresaliente” -
in tutti i documenti spagnoli sempre indicato come genovese -
fosse nato in Italia e precisamente in terra ligure (409).

Alla luce di queste considerazioni, risultano pertanto parimenti
infondate anche le congetture dello storico savonese Filippo
Noberasco, il quale, evidentemente accogliendo 1’ipotesi del
Manfroni circa 1’origine spagnola della madre del de Judicibus
senza preoccuparsi di verificarla mediante 1’attento controllo delle
fonti documentarie disponibili, non ritenne arrischiato “supporre
che Pietro [padre di Martino] potesse tor moglie in quella Spagna,
dove i nostri negozianti e le nostre navi usavano con tanta frequenza”
(410), per condurla quindi con sé a Savona.

La questione, che, come si € visto poc’anzi, trae origine
esclusivamente dall’errata lettura del cognome della madre di
Martino, non dovrebbe neppure porsi, poiché la forma Xerel, con
cui questo é registratonei documenti della spedizione, € certamente
un adattamento grafico spagnolo del cognome italiano della donna.
Tale adattamentorende estremamente arduostabilire I’esatta grafia
italiana del cognome di Bianca, ma nulla ha comunque a che vedere
con la citta di Jerez.

Rimane semmai in piedi soltanto la questione, alla quale gia
ho accennato, se i genitori di Martino fossero genovesi in senso
stretto o savonesi, ma vi sono indizi che inducono a suppotre, con
alto grado di probabilita, che la designazione di “genovesi” con cui
essi figurano nell’annotazione del ruolo di bordo che si riferisce al
“merino” della Concepcidn vada interpretata in senso lato, e cioé
soltanto nel senso di “liguri”, come gia ho precisato, dal momento
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che la famiglia de’ Giudici, de’ Giudice, o de Judicibus, “risulta
spesso dai documenti savonesi del tempo e appare negli obituari
dei Disciplinanti dei SS. Pietro e Caterina” (411), nonché negli
elenchi degli artigiani di Savona attivi in questa citta durante il XVI
secolo (412). :

Passando ora alle vicende nelle quali fu coinvolto Martinode
Judicibus nel corso della spedizione, dobbiamo anzitutto osservare
che egli rimase assegnato alla Concepcidn, con !’incarico di
ufficiale di polizia, fino a quando, durante la navigazione dalle
Filippine alle Molucche, questa nave dovette essere distrutta per
difetto di equipaggi. In tale circostanza Martino fu trasferito, con
lo stesso incarico che aveva sulla Concepcidn, a bordo della
Victoria.

La notizia é fornita dalla relazione degli stipendi maturati dai
membri della spedizione dal momento della partenza (10 agosto
1519), fino alla data del loro ritorno in Spagna o della loro morte
durante il viaggio, relazione che contiene la seguente annotazione
relativa al de Judicibus: “Martin de Judicibus, merino, que fue por
merino en la nao Concebicidn, que se deshizo, y entrd en el mesmo
cargo de merino en la nao Vitoria, vencid de sueldo tres afios e
veinte e ocho dias” (a13).

La precisazione contenuta in questo documento che Martino
maturo tre anni e ventotto giorni di stipendi, rende inoltre certi che
egli fu uno dei 18 superstiti della spedizione che riuscirono a
ritornare in Spagna a bordo della Victoria comandata da Juan
Sebastian de Elcano. La suddetta relazione degli stipendi maturati
dai membri della spedizione precisa infatti che le paghe di coloro
che avevano fatto ritorno a bordo della Victoria dovevano essere
calcolate “desde el dia que partieron de Sevilla, que fue a diez de
agosto de mill e quinientos e diez e nueve afios, hasta ocho de
septiembre de quinientos e veinte e dos afios, que la dicha nao
Victoria torné a Sevilla, de manera que se les debe tres afos y
veinte e ocho dias” (414).

Il ritorno in Spagna del de Judicibus é comunque pienamente
confermato, oltre che da altre fonti alle quali dovro fra poco
accennare, da un importante documento riferitc dal Navarrete
(415), in cui egli viene esplicitamente elencato fra gli eroici 18
sxiperstiti rientrati a Siviglia a bordo della Victoria comandata da
Elcano.

Con Antonio Pigafetta, Martino de Judicibus fu pertanto uno
dei due compagni italiani di Magellano che fecero il primo viaggio
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completo intorno al mondo.

A proposito del viaggio di ritorno della Victoria, € inoltre di
un certo interesse ricordare un episodio nel quale si trovo coinvolto
il “merino” savonese. Allorché la nave giunse all’isola di Santiago,
nell’arcipelago portoghese del Capo Verde, ed il capitano Elcano
decise di inviare a terra alcuni uomini per acquistare provviste per
I’equipaggio e schiavi da utilizzare alle pompe, il de Judicibus,
insieme allo scrivano Martin Méndez e all’”indio” Manuel, un
indigeno delle Molucche preso a bordo al momento della partenza
da Tidore, fu tra i primi a sbarcare nel possedimento portoghese. Di
questa circostanza approfitto poi certo Simén de Burgos, portoghese
ed anch’egli “sobresaliente™ della Victoria (a16), quando fu accusato
di aver denunciato gli spagnoli alle autorita dell’isola di Santiago
facendo arrestare 13 marinai scesi a terra nei giorni successivi. Da
un documento del 22 aprile 1523 (417), risulta infatti che Simén de
Burgos, una volta rientrato a Siviglia, cerco di sottrarsi all’accusa
di aver denunciato i suoi compagni, fondando la propria difesa sul
fatto che egli era sceso a terra due giorni dopo che il de Judicibus,
il Méndez e 1’”indio” Manuel gia si trovavano nell’isola. In
maniera indiretta, egli tentava evidentemente di attribuire a questi
ultimi la colpa della cattura dei 13 spagnoli da parte del governatore
portoghese dell’isola di Santiago, ma il suo meschino intento
risulto vano poiché nonriusci ad eliminare i pesanti indizi ed i gravi
sospetti che si erano accumulati sulla sua persona. Come giustamente
sottolineo il Medina a questo riguardo, la cattura dei compagni di
Simén de Burgos avvenne infatti precisamente quando Burgos
scese a terra, vale a dire dopo tre giorni che la Victoria si trovava
alla fonda nel porto dell’isola di Santiago (418).

Dalla testimonianza di Pietro Martire d’ Anghiera riceviamo
infine ulteriore conferma che il de Judicibus fu unodei 18 superstiti
della Victoria rientrati in Spagna dopo aver circumnavigato il
globo. Nel capitolo VII della V Decade de De Orbe Novo, il celebre
umanista scrive infatti di aver interrogato a lungo, fra i superstiti di
quella nave, “un giovane genovese, di nome Martino” (419), il quale
assistette a tutto e gli forni preziose informazioni sulla spedizione,
da lui utilizzate per la stesura della sua relazione del grande
viaggio. Fra le notizie di particolare interesse fornitegli dal de
Judicibus, Pietro Martire d’ Anghiera si sofferma sulla spiegazione
della causa del massacro degli spagnoli perpetrato dagli indigeni di
Cebu, massacro che, secondo quanto gli riferi Martino, era stato
causato dagli stupri commessi dai marinai ai danni delle donne del
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luogo (420).

Dopo questa testimonianza di Pietro Martire d’Anghiera
circa la presenza in Spagna del de Judicibus dopo 1’arrivo della
Victoria, si perde ogni sua traccia in quel paese. Come giustamente
mise in rilievo il Medina, il fatto di non trovare il “merino”
savonese fra coloro che furono chiamati in due occasioni a deporre
sugli avvenimenti occorsi durante la spedizione, & indizio evidente
che questo personaggio poco dopo il suo arrivo in Spagna decise di
fare rientro in patria, cosi come fece anche Pigafetta (421).
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NAVE “VICTORIA” (422)

1) ANTONIO SALAMON, “maestre” della nave (nostromo capo,
vice comandante).

“Antonio Salamoén vecino de la ¢ibdad de Trapana ques en el
Reyno de Cigilia, maestre de la dicha nao, marido de Juana fija de
maestro Ferrer, ha de aver de sueldo a razon de tres mill mrs. por
mes. Recibid por el sueldo de seys meses adelantados 18.000 mirs.,
los quales le corren desde [spazio in bianco nel Ms.] agosto del
dicho afio de 1519” (423).

Questo personaggio ricopriva uno dei piu alti gradi a bordo
della Victoria.

Nella sua qualita di “maestre”, ossia nostromo capo, o vice
comandante, egli era infatti il terzo ufficiale della nave dopo il
capitano Luis de Mendoza e dopo il “piloto de Su Alteza™ Vasco
Gallego ed era responsabxle della direzione dei marinai nelle

guardie e nei servizi piu importanti, quali la manovra delle vele, gli
ormeggi, gli ancoraggi. Doveva quindi possedere una lunga
esperienza marinara.

11 ruolo di bordo poc’anzi citato ci informa che egli era di
Trapani, in Sicilia (424), e marito di certa Giovanna, figlia di un
maestro (425) Ferrer non meglio precisato. Era stato arruolato con
uno stipendio di 3000 maravedi al mese, come il “maestre” della
Trinidad Giovan Battista Pungorol, e, come questi, ricevette 18.000
maravedi, pari a sei mensilita anticipate.

In altri documenti relativi alla spedizione, il suo cognome
figura anche come Salomdn (a26) e in un caso appare addirittura
storpiato in Salabdn (427).

La forma Salamdn (Salamone), con cui egli viene ricordato
nell’annotazione del ruolo di bordo sopra trascritta (428), € una
variante abbastanza frequente del cognome Salomone, tuttora
diffuso in varie parti dell’Italia meridionale e partlcolarmente in
Sicilia (429), regione dalla quale appunto proveniva “maestre”
Antonio. Nei documenti della spedizione da me consultati, essa
sembra predominare rispetto alla forma Salomone, la quale compare
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comunque con un alto indice di frequenza accanto alla precedente.

Di questo personaggio conosciamo anche 1’anno di nascita:
1474. Esso si puo infatti desumere da una sua risposta
all’interrogatorio dell’agosto 1519, allorché comparve davanti
agli ufficiali della Casa de Contratacidn di Siviglia come teste
presentato da Magellano per chiarire le ragioni che avevano
indotto il capitano generale ad atruolare numerosi stranieri nella
flotta (430). In tale circostanza, “maestre” Antonio dichiard di avere
45 anni, eta che appunto riporta la sua nascita al 1474.

Dalle dichiarazioni da lui rese in quella stessa occasione, si
puo inoltre desumere che anch’egli, come il “maestre” della
Trinidad Giovan Battista Pungorol, dovette entrare in contatto con
Magellano verso 1’ottobre del 1518, cosicché fu quasi certamente
uno dei primi ad arruolarsi per la spedizione.

I documenti che si riferiscono ai preparativi per 1’allestimento
della flotta sembrano attestare la stima di Magellano per la sua
perizia ed esperienza marinara, tant’é vero che il capitano generale
lo scelse come “maestre” della Victoria e gli affido I’incarico di
reclutare uomini per la flotta (431).

Il documento inedito dell’Archivo General de Indias, che gia
hoavuto occasione di citare a proposito di Giovan Battista Pungorol
(432), ci conferma, a questo riguardo, che il “maestre” siciliano fu
particolarmente attivo nel seguire i lavori di allestimento della
flotta e disimpegno con competenza i numerosi incarichi affidatigli,
ricevendo sovente, oltre ai normali stipendi, vari compensi aggiuntivi
per prestazioni straordinarie (433).

Egli dovette inoltre sovrintendere non solo ai lavori di
allestimento della Victoria, di cui era “maestre”, ma anche a quelli
della Concepcidn, dal momento che il documento poc’anzi ricordato
registra alcuni pagamenti a suo favore per 1’opera da lui prestata
nell’allestimento di quest’ultima nave (434).

A bordo della Victoria, “maestre” Antonio prese comunque
parte soltanto alla prima fase della spedizione, durante la quale la
flotta si diresse versoil Brasile. Allorché le navi vennero a trovarsi
di fronte alle coste della Guinea, egli fu infatti sorpreso in flagrante
reato di sodomia ai danni di un mozzo (435), per la qual ragione, una
volta raggiunta la baia di S. Lucia (436), in Brasile, fu condannato
a morte in consiglio di guerra. Come si apprende dalla relazione
delle persone che morirono nel corso della spedizione, la sentenza
venne eseguita nello stesso giorno in cui fu pronunziata, e cio¢ il 20
dicembre 1519:
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“En martes veynte dias del mes de diciembre de 1519 afios fue
sentenciado a muerte Antén Salamén, maestre que fue de la nao
Victoria, por sométeco, la qual sentencia fue ejecutada este dicho
dia en el puerto de Santa Lucia ques enla costa del Brasil. Justicidse
en 20 de diziembre de 1519 afos” (437).
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21.

Vicenza. Casa Pigafetta nell' antica via della
Luna.

2) MIGUEL VENECIANO, marinaio

“Miguel Veneciano, marinero natural de Bresa, hijo de
Francisco de Arguyeto y Maria vecinos de Bresa, ha de aver de
sueldo a 1200 mrs. por mes. Recibid por el sueldo de quatro meses
adelantados 4800 mrs.” (433).

Come ci informa 1’annotazione del ruolo di bordo qui
trascritta, questo marinaio era nativo di Brescia e figlio di Francesco
de Arguyeto e Maria, anch’essi bresciani.

Egli viene indicato come Michele Veneziano sia in questo
che in altri documenti della spedizione (439), poiché a quel tempo
la citta di Brescia faceva parte della Repubblica di Venezia (440).

Quanto alla forma sotto la quale il suo cognome ci viene
tramandato dalle fonti spagnole - Arguyeto (= Arguieto) - € molto
probabile che essa sia un adattamento grafico dell’italiano Arrighietto,
dal momento che il nesso spagnolo gui corrisponde all’italiano ghi.

Le forme Arrighietto, Arrighetto o Arrighetti, tuttora diffuse
a Brescia e dintorni, sono alterati del cognome Arrighi, alla cui
base ¢ il nome pemonale Arrigo (441).

Questo marinaio bresciano, che con ogni probabilita avevain
precedenza navigato su navi veneziane, fu arruolato con una paga
mensile di 1200 maravedi e ricevette quattro mensilita anticipate,
pari a 4800 maravedi.

Di lui non si possiedono, purtroppo, altre notizie, ad eccezione

di quella relativa alla sua morte, la quale risulta dalla relazione
delle persone decedute nel corso della spedmone Il documento ci
informa, a questo riguardo, che Michele mori il 25 gennaio 1521,
a causa di infermita, dopo aver apportato un codicillo al proprio
testamento:
“Hizo codicilio Miguel Veneciano marinero. Viernes veynte e
cinco dias del dicho mes de enero fallesgié Miguel Veneciano
marinero de la nao Victoria, el qual falles¢id de enfermedad /. A 25
de enero de 1521~ (442).

La morte del marinaio bresciano fu certamente causata dalle
fatiche e dagli stenti patiti dopo 1’uscita dallo stretto durante
I’attraversamento del Pacifico. Essa dovette avvenire in prossnmta
di una piccola isola deserta avvistata quello stesso 25 gennaio e
battezzata da Magellano col nome di San Pablo, poiché in quel
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giorno ricotreva la conversione dell’apostolo.

L’isola, oggi difficilmente identificabile, fu il primo lembo
di terraavvistato dalla spedizione dopo circa due mesi dall’ingresso
delle navi nell’immensa distesa d’acqua del Pacifico.
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3) NICOLAS, genovese, marinaio.

“Nicolds, marinero natural de Genova, dixo que no tenia
padre ni madre ni hermanos. Ha de aver de sueldo a 1200 mrs. por
mes. Recibid por el sueldo de quatro meses adelantados 4800 mrs.”
(443).

Di questo marinaio non € dato conoscere gran che, poiché
I’annotazione del ruolo di bordo qui riferita ci informa soltanto che
egli si chiamava Nicola, era nativo di Genova e al momento del suo
arruolamento aveva dichiarato di non avere né padre, né madre, né
fratelli.

Comie gli altri marinai semplici, Nicola di Genova fu arruolato
con una paga mensile di 1200 maravedi e ricevette la somma di
4800 maravedi, corrispondente a quattro mensilita anticipate.

Egli viene talora semplicemente elencato come “Niculas,
marinero” (444), mentre nella relazione degli stipendi dovuti ai
partecipanti alla spedizione figura come “Nicolds Ginovés ...
marinero que fue en la nao Viroria”, deceduto il 6 febbraio 1521
dopo aver maturato 17 mesi e 26 giorni di stipendi (445).

Quest’ultima notizia & pienamente confermata dalla relazione
delle persone decedute nel corso della spedizione, nella quale si
precisa che il marinaio genovese, questa volta ricordato come
Nicolao ginovés, mori a causa di infermita:

“Miercoles seys dias del mes de febrero del dicho afio fallesgio
Nicolao ginovés marinero, el qual falles¢i6 de enfermedad. /a 6 de
febrero de 521 (446).

La sua morte avvenne pertanto pochi giorni dopo quella del
suo collega Michele Veneziano, durante I’attraversamento del
Pacifico alla ricerca delle Molucche.

- 147 -



4) NICOLAO de CAPUA, marinaio

“Nicolao de Capua, natural de Capua, hijo de Jacome Trangon
e Milia de Licata vecinos de Capua, ha de aver de sueldo a 1200
mrs. por mes. Recibid por el sueldo de quatro meses adelantados
4800 mrs.” (447).

Anche di questo marinaio (448) non si possiedono molte
notizie. Dall’annotazione del ruolo di bordo che a lui si riferisce,
possiamo desumere che Nicolao era nativo di Capua e figlio di
Giacomo Trangone e di Emilia (= Milia) di Licata (449), anch’essi
capuani. Egli si chiamava pertanto Nicolao Trangone.

Quanto a questo cognome, tuttora diffusosiaa Capua che nel
Napoletano nelle forme Trangone e Trancone, esso risulta
erroneamente trascritto come Tragon in tutti i documenti della
spedizione pubblicati dal Pastells e dal Medina, i quali non avvertirono
nei manoscritti originali la presenza del segno indicante la n posta
in sopralinea. Il Medina trascrisse inoltre erroneamente anche il
cognome della madre di Nicolao, la quale figura come Milia
Delicata nei documenti da lui pubblicati, anziché come Milia de
Licata (450), cognome, questo, che la famiglia della donna dovette
certamente derivare dal proprio luogo d’origine. Come €& noto,
infatti, a quel tempo era molto comune 1’uso di cognominare le
persone dai loro luoghi d’origine e Licata é appunto citta e porto
sulla costa della Sicilia meridionale, attualmente in provincia di
Agrigento.

Il ruolo di bordo poc’anzi citato ci informa che Nicolao si
arruold come marinaio e fu assegnato alla Victoria con una paga di
1200 maravedi al mese, cosicché percepi la somma di 4800
maravedi, pari a quattro mensilita anticipate.

I documenti relativi alla spedizione non forniscono, purtroppo,
altre informazioni intorno a questo marinaio ad eccezione di quella
riguardante la sua morte, la quale, come si apprende dalla relazione
delle persone decedute nel corso della spedizione, avvenne il 30
luglio del 1521:

“Martes treynta dias del dicho mes de julio mataron en un juncoa
Nicolao de Capua marinero/. A 30 de julio de 521" (4s1).

La precisazione che Nicolao fu ucciso “en un junco”, rende

certi che egli cadde durante un combattimento fra le navi spagnole,
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che in quel giorno si trovavano alla fonda nelle acque di un’isola
in prossimita della costa settentrionale del Borneo, ¢ numerose
giunche locali. Come ricorda infatti Pigafetta, in quella circostanza
le imbarcazioni degli isolani si erano troppo avvicinate alla flotta,
cosicché gli spagnoli, temendo di essere attaccati di sorpresa,
aprirono il fuoco per primi.

Nel combattimento che segui, durante il quale fu catturata
una giunca in cui si trovava il figlio del signore di Luzdn, capitano
del re di Borneo (452), Nicolao di Capua fu certamente colpito a
morte dagli avversari.
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5) BENITO GINOVES, marinaio

“Benito Ginovés, natural de Arvenga, hijo de Ramonet
Esquenago y Janquina, ha de aver de sueldo a 1200 mrs. por mes.
Pagdronsele por el sueldo de quatro meses adelantados 4800 mrs.”

(453).

Questo Benito, ossia Benedetto, genericamente indicato
come genovese persignificare ligure, risulta anch’egli elencato nel
ruolo di bordo della Victoria sotto la voce “marineros™ (4s4), ed
infatti percepiva una paga di 1200 maravedi al mese, come gli altri
marinaisemplicisuoi colleghi. Ricevette pertantoquattro mensilita
anticipate, pari a 4800 maravedi.

Dalla stessa annotazione sopra riferita, apprendiamo inoltre
che egli era nativo di Albenga (4s55) e figlio di Raimondetto
Schenago (graficamente espresso come Ramonet Esquenago dallo
scrivano spagnolo) e di Bianchina (= Janquina), della quale non
viene indicato il cognome.

I vero cognome di questo marinaio dovrebbe dunque essere
Schenago (4s6), senza la E epitetica caratteristica della lingua
spagnola davanti ad s impura che ritroviamo nel documento
poc’anzi citato.

Da una relazione degli stipendi dovuti ai marinai che rimasero
con la Trinidad a Tidore al momento della partenza della Victoria
per la Spagna, risulta che Benedetto, dapprima imbarcato sulla
Victoria, trasbordod successivamente sulla Trinidad per ordine di
Magellano (457), ma il documento non fornisce purtroppo alcuna
indicazione che consenta di stabilire la ragione che determino tale
trasferimento ed il momento in cui esso avvenne. Considerando
che il trasbordo del marinaio sulla Trinidad fu ordinato dallo stesso
Magellano, abbiamo comunque la certezza che esso avvenne prima
dell’arrivo della flotta alle Molucche, probabilmente a se guitp
dellaridistribuzione dei marinaia bordo delle navi resasi necessaria
dopo la ribellione di Cartagena a San Julidn o in conseguenza della
morte di vari partecipanti alla spedizione durante la traversata del
Pacifico per raggiungere le Isole delle Spezie.

Abordodella Trinidad, Benedetto prese parte allosfortunato
tentativo di riattraversare il Pacifico per raggiungere le coste
americane e fu tra coloro che morirono di stenti durante il forzato
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ritorno della nave alle Molucche.

La Relacidnde la gente que murid en la nao Trinidad, redatta
del capitano Gonzalo Gémez de Espinosa, ne registra infatti la
morte sotto la data del 30 settembre 1522 (458).
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6) ANTONIO de BARESA, mozzo

Analogamente a quanto gia osservato a proposito del mozzo
Juan Ginovés (Giovanni Gravallo, o Gravaglio), della San Antonio,
anche questo Antonio fu arruolato come mozzo e assegnato alla
Victoria in sostituzione di un portoghese che era stato escluso per
le ragioni gia spiegate nel caso precedenternente considerato (459).

Nell’elenco dei mozzi contenuto nel ruolo di bordo della
Victoria, a fianco del nome di certo “Antonio portogués, natural de
Amego, hijo de Juan Alfonso e Ysabel Gongales™ (460), leggiamo
infatti la seguente annotazione sul margine sinistro del foglio:
“Este Antonio portogués le echaron fuera por ser portogués y entré
en su lugar Antonio gromete natural de Baresa ques en Genova,
hijo de Blas de Loso y Jacomina su muger” (461).

Al mozzo portoghese escluso, subentro pertanto il ligure
Antonio alle stesse condizioni di tutti gli altri mozzi, vale a dire con
una paga di 800 maravedi al mese e quattro mensilita anticipate,
pari a 3200 maravedi. L’annotazione riguardante quest’ultimo ci
informa che egli era nativo di “Baresa ques en Genova”, ossia di
Varese Ligure, e figlio di Biagio de Loso e Giacomina (462). Il suo
vero cognome era dunque Loso.

Quanto al luogo di nascita di Antonio, va ancora osservato
che il Medina, mal interpretando 1’indicazione fornita dal ruolo di
bordo laddove si dice che questo mozzo era di “Baresa ques en
Genova”,scrive che “su patria era Génova” (463), mentre & evidente
che Baresa, trascritto dallo scrivano spagnolo che stilo il documento
con la caratteristica confusione della sua lingua fra b e v, corrisponde
invece sicuramente all’odierna Varese Ligure, localita che il
documento precisa essere “en Genova” al solo scopo di indicare
che essa appartiene alla riviera di Genova, ossia alla Riviera
Ligure.

In una relazione degli stipendi dovuti a vari partecipanti alla
spedizione, Antonio viene poi erroneamente elencato con il coghome
di Varela (464), che sta evidentemente per Varesa o Baresa, suo
luogo d’origine.

A bordo della Victoria, questo mozzo ligure partecipo alla
spedizione sino all’arrivo della flotta a San Julidn, ove si suicido
gettandosi in mare dalla nave il 27 aprile del 1520:

“Viernes veynte e siete dias del dicho mes de abril se eché de lanao
Vitoria a 1a mar Antonio ginovés grumete de la nao Vitoria y se
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ahogd, el qual pares¢i6 ahogado lunes veynte e un dias del mes de
mayo c}c;l dicho afio, el qual se echd a la mar de 1a nao Vitoriasegin
paresg1o por una pesquisa porque lo acusava un mogo que era
someteco, lo qual fue en el puerto de San Julian ques en la costa del
Brasil./ Fallesgi6 27 de abril de 1520” (465).

_ Come si apprende dal documento poc’anzi citato, il suicidio
dell’infelice giovane, il cui cadavere riaffioro circa un mese dopo
il tragico evento, diede luogo ad un’inchiesta, dalla quale risultd
che egli era stato spinto all’insana decisione di togliersi la vita
dalle accuse di omosessualita rivoltegli da un altro mozzo suo
collega. Considerando che Antonio era mozzo sulla Victoria e che
il “maestre” Antonio Salamén, imbarcato sulla stessa nave, era
stato giustiziato pochi mesi prima nella baia di S. Lucia per il reato
di sodomia commesso con la forza ai danni di un mozzo (466), il
Medina avanza I’ipotesi, che ritengo senz’altro probabile, che il
mozzo vittima del “maestre” fosse appunto stato il giovane ligure
in seguito spinto al suicidio dal dileggio dei suoi compagni (467).
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NAVE “SANTIAGO” (468)

1) BALTASAR GINOVES , “maestre™ (nostromo capo, vice
comandante); in seguito pilota della Victoria.

“Baltasar Ginovés maestre, vecino de Puerto Moris ques en
la ribera de Genova, marido de Carlota, ha de aver de sueldo a tres
mill mrs. por mes. Recibid por el sueldo de seys meses adelantados
dies y ocho mill mrs. (469).

Come Giovan Battista Pungorol a bordo della Trinidad e
Antonio Salamén a bordo della Victoria, il Baltasar Ginovés
ricordato nell’annotazione del ruolo di bordo sopra riferita ricopriva
unodei piualti gradi sulla Santiago, dalmomento che era “maestre”
di quest’ultima nave.

Anzi, in questo caso, essendo la Santiago la piu piccola delle
navi della flotta di Magellano (470), egli era addirittura il secondo
ufficiale a bordo, anziché il terzo, dopo il capitano Juan Rodriguez
Serrano, poiché questi fungeva anche da pilota.

Se poi si considera che ben tre delle cinque navi allestite per
una spedizione sulle cui difficolta ed incognite nessuno poteva
farsi illusioni, erano governate da “maestres™ provenienti da citta
marinare italiane, la prova della considerazione di cui godevano i
nostri uomini di mare presso un capitano della statura di Magellano
e presso il governo di una delle maggiori potenze europee del
tempo non potrebbe essere piu evidente.

Quanto a “maestre” Baltasar Ginovés, le notizie che su di lui
si possono ricavare dal ruolo di bordo poc’anzi citato non sono
molte. Il documento, infatti, ci fa soltanto conoscere che egli era di
Porto Maurizio (attuale Imperia), era coniugato con certa Carlotta,
della quale non viene specificato il cognome, ed era stato ingaggiato
con uno stipendio mensile di 3000 maravedi, ricevendo sei mensilita
anticipate, pari a 18.000 maravedi, come gli altri “maestres” suoi
colleghi.

Cio nonostante, da altri importanti documenti relativi alla
spedizione si possono desumere ulteriori informazioni che consentono
di conoscere qualcosa di piu intorno a questo personaggio e allasua
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partecipazione all’impresa di Magellano.

Dall’interrogatorio dell’agosto 1519, nel quale egli fu
presentato come teste da Magellano per spiegare agli ufficiali della
Casa de Contratacidn di Siviglia i motivi che avevano costretto il
capitano generale a ricorrere all’arruolamento di numerosi marinai
stranieri, sappiamo anzitutto che il vero cognome di Baltasar,
ovvero Baldassarre, era Palca e che questo “maestre” aveva allora
36anni (471). Egli era dunque nato nel 1483 ed era certamente il piu
giovane dei tre “maestres™ italiani scelti da Magellano per governare
la Trinidad, la Victoria e 1a Santiago.

Considerando la sua giovane eta ed il fatto che Magellano lo
aveva ingaggiato con il grado di “maestre” della Santiago, Baldassarre
doveva gia possedere un’esperienza professionale di tutto rispetto,
oltre a non comuni doti marinare. La fiducia che Magellano
riponeva in lui é del resto chiaramente documentata dal fatto che al
tempo in cui si stava allestendo la flotta per la spedizione, il
capitano generale lo incarico di recarsi a Malaga a reclutare
marinai in quella citta e gli affido la somma di 20 ducati per le spese
necessarie durante la missione (472).

Nonostante gli ostacoli frapposti al reclutamento da parte
degli avversari di Magellano, ostacoli che in una precedente
occasione avevano costretto al completo fallimento un’analoga
missione affidata a Gonzalo Gémez de Espinosa nella stessa citta
di Malaga (473), Baldassarre riusci a portare con sé a Siviglia sei
uomini (474). Non € da escludere che in tale circostanza il Palca
avesse arruolato anche alcuni marinai suoi corregionali, che
ritroviamo poi con lui imbarcati sulla Santiago.

Baldassarre doveva inoltre essere in rapporti di amicizia con
il “maestre™ genovese Giovan Battista Pungorol, che abbiamo a
suo tempo visto impegnato non solo nel sovrintendere ai lavori di
allestimento della capitana Trinidad, di cui era “maestre™, ma non
di rado anche a quelli della Santiago.

Non escluderei, a questo proposito, che la scelta del Palca da
parte di Magellano come “maestre” della Santiago fosse stata
suggerita al capitano generale dallo stesso Pungorol, il cui figlio,
Domenico (Domingo nei documenti spagnoli), forse proprio per
gli amichevoli rapporti esistenti fra Giovan Battista e Baldassarre,
entrambi liguri, fu assegnato alla Santiago alle dipendenze del
giovane “maestre” di questa nave.

Le buone relazioni dei Pungorol con il Palca parrebbero
d’altronde confermate dal ritrovare, qualche tempo prima della
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partenza della flotta, nel documento inedito dell’Archivo General
de Indias gia altre volte ricordato nel corso del presente studio,
un’annotazione dalla quale risulta che Domenico Pungorol aveva
tale fiducia nei confronti di “maestre” Baldassarre da consentirgli
di incassare in sua vece la somma di 430 maravedi, corrispondente
al proprio stipendio della seconda meta del mese di giugno 1519
(475).

Sinoti, a questoriguardo, che tale circostanzasi verifica solo
nel caso del Pungorol, mentre nessuna annotazione del genere
compare per quanto concerne gli stipendi degli altri marinai e
mozzi della Santiago.

Quanto alle vicende della spedizione nelle quali il Palca si
trovo coinvolto, dobbiamo anzitutto ricordare che egli partecipo
certamente ad una delle prime esplorazioni dell’estuario del Riode
la Plata. Come é noto, nel gennaio del 1520 Magellano, trovandosi
in prossimita dello sbocco del grande fiume (476) ed essendo
ansioso di esplorarlo per accertare se esso fosse veramente il tanto
agognato stretto, come alcuni in Spagna credevano, ordino infatti
alla Santiago, il veliero piu leggero della flotta, di risalire il fiume
per cercare un’uscita, mentre le altre navi rimanevano all’ancora in
prossimita dell’attuale Punta del Este.

Stando al diario di viaggio di Francisco Albo, la Santiago,
con tutto il suo equipaggio, si addentro nell’estuario del fiume per
circa 25 leghe e lo esploro accuratamente per diversi giorni. Nel
corso della ricognizione si accerto che la baia si restringeva e il
livello delle acque si abbassava, segno, questo, che non poteva
trattarsi dello stretto (477), tanto piu che le acque si facevano
salmastre e poi dolci.

“Maestre” Baldassarre fu inoltre certamente impiegato
nell’esplorazione dei paraggi di San Julian, in Patagonia, poiché
nel maggio del 1520, poco dopo aver represso I 'ammutinamento di
Cartagena e dei suoi complici, Magellano invio la Santiago ad
esplorare la costa piu a sud alla ricerca dello stretto. Giunta al Rio
de Santa Cruz, la Santiago gettd le ancore, ma fu improvvisamente
investita da una forte tempesta che spezzo gli ormeggi ed il timone
prima che si potessero ammainare le vele.

La nave fu cosi trascinata alla deriva verso la spiaggia, ma
tutti gli uomini dell’equipaggio, compreso il “maestre”, con la sola
esclusione di uno schiavo del capitano Serrano, riuscirono a
salvarsi dal naufragio.

Dopo vani tentativi di riportare la nave al largo, il capitano
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decise di mettere in salvo il carico sulla spiaggia e di mandare due
marinai via terra a chiedere soccorso alla flotta ancorata a San
Julidn. Costoro impiegarono dieci giorni per raggiungere quel
luogo, superando ostacoli durissimi a causa del freddo intenso e
della fame, ma riuscirono a dare 1’allarme. Magellano poté cosi
inviare una scialuppa in soccorso a Santa Cruz e tutti gli uomini
della Santiago furono condotti in salvo a San Julian (478). Quanto
al carico messo al sicuro a terra, esso fu pitl tardi recuperato quasi
al completo e ripartito sulle restanti navi della flotta.

Dopo la perdita della Santiago, il Palca fu asseganto alla
Victoria con lo stesso grado di “maestre”, finché nell’agosto del
1520, poco prima della partenza da San Julian, Magellano, ancora
una volta dimostrando la fiducia e la stima che nutriva nei suoi
confronti, lo promosse al grado di pilota della stessa nave.

La notizia si desume dalla relazione delle persone decedute
nel corso della spedizione, dalla quale si apprende anche che il
Palca mori a causa di infermita il 3 aprile 1521:

“Baltasar piloto. Este dia fallesgié micer Baltasar piloto que
hera de la nao Vitoria e maestre que fue del navio Santiago, de
enfermedad. /A tres de abril de 1521 (479).

La sua morte avvenne pertanto nell’arcipelago delle Filippine
una ventina di giorni prima che lo stesso Magellano cadesse in
battaglia a Mactdn.
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2) JUAN GARCIA, calafato

“Juan Gargia calafate, vecino de Genova, hijo de Bartolomé
y Dominga su muger, ha de aver de sueldoa ginco ducados por mes.
Recibi6 por el sueldo de quatro meses adelantados veynte ducados™
(480).

L’annotazione del ruolo di bordo qui trascritta ci informa che
il calafato (481) Giovanni Garcia, o Garzia secondo la formaitaliana
(482), eradi Genova ed era figlio di Bartolomeo Garzia e Domenica,
della quale non viene indicato il cognome.

Anch’egli, come il calafato della Trinidad, Filippo (Felipo
de Croa), percepiva una paga mensile di 5 ducati e ricevette quattro
mensilita anticipate, ossia 20 ducati, pari ai 7500 maravedi indicati
a margine dell’annotazione del ruolo di bordo che lo riguarda.

I Morison menziona questo personaggio come “Joan Garcier
di Genova™ (483), ma si tratta senza dubbio di lettura errata, poiché
sia negli elenchi da me consultati, sia nei documenti pubblicati dal
Navarrete e dal Medina, il calafato genovese sempre figura come
Juan Garcia.

Il suo nome risulta ancor peggio storpiato nell’edizione del
Pastells di due documenti della spedizione, nei quali il Garcia
figurarispettivamente come “Joan Aga calafate” (484) e “Juan Gra,
calafate, vecino de Génova” (485), storpiature che, come ho potuto
verificare mediante 1’attento controllo dei manoscritti originali,
sono dovute esclusivamente ad errata lettura da parte dello studioso
spagnolo.

Essendo genovese, il Garzia viene talora semplicemente
ricordato come Juan Genovés (4s6), ma la qualifica di “calafate”
che sempre accompagna il suo nome impedisce qualsiasi confusione
con i vari Juan Genovés che gia abbiamo incontrato nel corso del
presente studio.

Proprio a questo proposito, ritengo necessario apportare una
correzione all’elenco dei partecipanti alla spedizione redatto dal
Medina, nel quale “Juan Genovés, calafate de la Santiago™ (487),
figura come persona distinta dal calafato della Santiago “Juan
Garcia, natural de Génova” (438).

Si tratta invece, senza alcun dubbio, della stessa ed unica
persona che svolgeva il lavoro di calafato a bordo di quella nave,
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sulla quale non solo non erano imbarcati altri genovesi di nome
Juan, ma non si trovavano altri calafati all’infuori del Garzia.

Quanto agli avvenimenti in cui si trovo coinvolto questo
genovese nel corso della spedizione, dobbiamo anzitutto ricordare
che egli scampo certamente al naufragio della Santiago al Rio de
Santa Cruz, in Patagonia, del quale gia si & detto a proposito di
“maestre” Baldassarre.

Come risulta da una relazione degli stipendi dovuti agli
ufficiali e all’equipaggio della nave Trinidad fino al momento in
cui la Victoria parti da Tidore per fare rientro in Spagna, dopo la
perdita della Santiago al Rio de Santa Cruz il Garzia fu trasferito,
con la stessa mansione di calafato, a bordo della Trinidad (439) e
rimase ad essa definitivamente assegnato. Egli prese dunque parte
allosfortunatotentativodi riattraversare il Pacifico per raggiungere
le coste americane, ma il 10 agosto 1522 mori a bordo della
Trinidad per gli stenti dovuti alle fatiche, al freddo e alla scarsita
di acqua e di cibo. La notizia della sua morte si desume dalla
Relacidn de la gente que murid en la nao Trinidad, del capitano
Gonzalo Gémez de Espinosa, nella quale il calafato genovese
viene erroneamente ricordato come “Juan Gonzilez, calafate™
(490).

La morte del Garzia dovette avvenire in pieno oceano,
quando la nave raggiunse i 42° di latitudine nord e fu investita da
una terribile tempesta, durata dodici giorni, che costrinse il capitano
Gdmez de Espinosa a decidere il rientro alle Molucche. Dalla citata
relazione del capitano della Trinidad risulta inoltre che il calafato
genovese fu il primo della lunga serie di marinai che morirono
durante quella navigazione.

Secondo 1’antico cronista spagnolo Antonio de Herrera, il
Qlo cadavere fu sottoposto ad autopsia per accertare se la morte del
Garzia fosse dovuta ad un’infermita causata da parassiti intestinali
ai quali molti marinai attribuivano i propri malesseri, ma 1’ autopsia
diede risultati negativi (491).

A conclusione di questa scheda, & forse di un certo interesse
ricordare che un altro personaggio con lo stesso nome del padre del
calafato di cui mi sono qui occupato, certo Bartolomé Garcia
genovés, marinaio, compare come teste in alcuni atti di lite del
1512 di Diego Colombo contro il “fiscal” del re circa i diritti a lui
spettanti sulle Indie nella sua qualita di erede del grande scopritore.

Nelle sue deposizioni, il suddetto teste dichiaro di aver
navigato con Cristoforo Colombo alla Terra di Paria e di aver
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22. Vicenza. Busto di Antonio Pigafetta (Gia nella chiesa di S.
Bartolomeo ed ora al Civico Museo. Da C. Manfroni, cit., p. 8).



23. Prima pagina del Ms. della Biblioteca Ambrosiana di Milano
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contenente

partecipato successivamente alla spedizione di Diego de Lepe, del
quale era anche stato “criado” (492). Non € certo mia intenzione, in
mancanza di documenti probanti, sostenere che il marinaio genovese
Bartolomé Garcia che segui prima Cristoforo Colombo e poi Diego
de Lepe sia lo stesso Bartolomé padre del calafato genovese che
partecipo alla spedizione di Magellano, ma non mi pare azzardato
supporre che questi personaggi, tutti genovesi con lo stesso cognome
e legati a quell’ambiente marinaro ispano-genovese che nei primi
decenni del XVI secolo appare proiettato verso i grandi viaggi di
scoperta, possano essere in qualche modo in relazione fra di loro.
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3) AGUSTIN BONE, marinaio

“Agustin marinero, natural de Saona, hijo de Andrea Bone y
Batistina, vecinos de Saona, ha de aver de sueldo a 1200 mrs. por
mes. Recibid por el sueldo de quatro meses adelantados 4800 mrs.”

(493).

Come apprendiamo dall’annotazione del ruolo di bordo qui
riferita, questo Agostino, marinaio, era nativo di Savona e figlio di
Andrea Bone e Battistina, pure savonesi.

Agostino Bone fu arruolato come marinaio semplice con una
paga mensile di 1200 maravedi e ricevette la somma di 4800
maravedi, corrispondente a quattro mensilita anticipate.

Il documento poc’anzi citato € 1’unico dal quale si possa
desumere il cognome di Agostino, poiché in tutti gli altri questo
marinaio savonese della Santiago viene elencato con il solo nome
di battesimo (494).

Secondo lo storico savonese Filippo Noberasco, egli appartenne
alla famiglia dei Bona, la quale compare frequentemente negli
obituari dell’Oratorio dei SS. Giovanni Evangelista e Battista della
citta di Savona e non va confusa con le altre, pure savonesi, dei
Bono e dei De Bono (495).

Ad eccezione degli scarni dati offerti dal ruolo di bordo, non
si possiedono altre informazioni intorno a questo personaggio. Per
questa ragione, il Medina suppone che dopo il naufragio della nave
Santiago al Rio de Santa Cruz, Agostino sia stato assegnato alla
San Antonio e abbia pertanto fatto ritorno in Spagna a bordo di
questa nave nel maggio del 1521 (496), ipotesi che ritengo abbastanza
verosimile dal momento che il marinaio savonese non figura negli
elenchi di coloro che morirono durante la spedizione.
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4) DOMINGO de PUNCOROL, marinaio

“Domingo marinero, hijo de Juan Baptista maestre de la nao
Trinidad, ha de aver de sueldo a 1200 mrs. por mes. Recibid por el
sueldo de quatro meses adelantados 4800 mrs.” (497).

Di questo Domingo - Domenico in italiano -, solitamente
ignorato da quasi tutti gli studiosi della spedizione di Magellano,
non sapremmo praticamente nulla se non ci soccotresse 1’annota-
zione del ruolo di bordo sopra citata, fornendoci la preziosa
informazione che egli era figlio del “maestre” della Trinidad, ossia
di quel Giovan Battista de Pungorol di cui gia ho avuto occasione
di occuparmi in questo studio (498).

La madre di Domenico si chiamava Bianca, come risulta
dall’altra annotazione del ruolo di bordo relativa al “maestre™ della
Trinidad, ove quest’ultimo viene appunto definito “marido de
Blanca™ (499).

Non sappiamo con certezza se Domenico fosse 1’unico figlio
del Pungorol, ma é probabile che il “maestre™ ne avesse altri,
rimasti in patria, poiché nelle due lettere dal Mozambico del 20 e
25 ottobre 1525, rispettivamente indirizzate ad un alto dignitario
ecclesiastico spagnolo e all’'imperatore Carlo V, che gia ho avuto
occasione di illustrare (500), Giovan Battista e Pancaldo rivolgono
un disperato appello ai due importanti destinatari affinché abbiamo
pieta di loro e li restituiscano agli affetti delle loro “mujeres y
hijos™ (501). Ora, siccome si sa con certezza che Pancaldononaveva
figli, & da supporre che mentre il termine di “mujeres” si riferisce
alle mogli dei due compagni di sventura, quello di “hijos” vada
invece riferito soltanto ai figli del Pungorol.

Quanto a Domenico, che segui il padre in Spagna e si arruolo
con lui per partecipare all’impresa di Magellano, devo anzitutto
avvertire che in alcuni documenti relativi alla spedizione egli
figura con il semplice nome di battesimo, Domingo, seguito dalla
qualifica di “marinero” (s502), mentre nella relazione delle persone
decedute durante la spedizione egli viene menzionato come
“Domingo Bautista™ (503).

Come parrebbe logico, Bautista (Battista) dovrebbe essere il
secondo nome di questo personaggio, ma non ¢ da escludere che
esso svolga qui, in certo qual modo, la funzione di cognome per
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ricordare che egli era figlio del “maestre™ della Trinidad, il quale,
oltre che come “Juan Bautista”, viene a volte semplicemente
elencato come “Bautista”.

All’epoca in cui si arruold per la spedizione, Domenico
doveva essere molto giovane, forse sotto i vent’anni, dal momento
che nel documento inedito dell’Archivo General de Indias che ho
piu volte citato, egli viene ricordato con la qualifica di “grumete”,
cioé mozzo (504), assegnato alla Santiago. 1l fatto che nel ruolo di
bordo gia riferito, il quale fu compilato pochi giorni prima della
partenza della spedizione, egli venga invece elencato come
“marinero” della Santiago e che con tale qualifica egli venga
sempre in seguito menzionato, lascia tuttavia suppotre che nonostante
la sua giovane eta egli fosse stato in quel momento promosso
marinaio forse anche per i buoni uffici del padre, molto stimato da
Magellano.

Gia si ¢ detto dei probabili rapporti di amicizia fra Giovan
Battista Pungorol ed il “maestre™ della Santiago Baldassarre Palca,
rapporti che sembrerebbero confermati dalla stessa assegnazione
di Domenico a questa, anziché ad altre navi della flotta (sos).

Come marinaio semplice della Santiago, egli percepiva la
stessa paga degli altri marinai suoi colleghi, vale a dire 1200
maravedi al mese, e ricevette pertanto la somma di 4800 maravedi,
pari a quattro mensilita anticipate.

Quando la Santiago naufrago al Rio de Santa Cruz (22
maggio 1520), lungo la costa della Patagonia, Domenico riusci
certamente a porsi in salvo, poiché lo ritroviamo in seguito imbarcato
sulla Victoria, al momento della partenza di questa nave da Tidore
per la Spagna. La notizia che il giovane marinaio salpo da Tidore
a bordo della Victoria, é contenuta nella lettera che suo padre
Giovan Battista scrisse il 21 dicembre 1521, poco prima della
partenza della nave, al non meglio precisato “nobile signore”, al
quale, dopo aver fatto relazione degli eventi occorsi durante la
spedizione, raccomando appunto lo stesso Domenico (506).

Quanto scritto in quell’occasione da “maestre” Giovan Battista
a proposito del figlio, viene confermato da una relazione degli
stipendi dovuti a vari partecipanti alla spedizione di Magellano,
relazione nella quale leggiamo testualmente:

“Domingo, marinero, hijo de Juan Bautista, maestre de la
nao Trenidad, fue por marinero en la nao Santiago y torné en lanao
Victoria; vencié de sueldo hasta que la nao se perdio, que fue a
veinte y dos de mayo de mill quinientos veinte afios, que son nueve
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meses doce dias™ (507).

La notizia contenuta in questo documento che Domenico
“torn6” a bordo della Victoria, non deve perd intendersi nel senso
che il marinaiosia effettivamente riuscitoa ritornare in Spagna con
quella nave, ma soltanto nel senso che egli siimbarcosulla Victoria
a Tidore per tornare a Siviglia. Tant’¢ vero che gli stipendi da lui
maturati furono liquidati soltanto fino al giorno del naufragio della
Santiago (22 maggio 1520), sulla quale Domenico era
precedentemente imbarcato, anziché fino al giorno dell’arrivo
della Victoria a Siviglia, come fuinvece il caso dei 18 superstiti che
riuscirono a raggiungere quella citta 1’8 settembre 1522.

Come ricorda infatti la relazione delle persone decedute nel
corso della spedizione, Domenico mori di infermita a bordo della
Victoria, dopo aver fatto testamento, il 14 giugno 1522, mentre la
nave cercava di rientrare in Spagna al comando di Elcano:

“Sabado catorce dias del dicho mes de junio fallesgié Domingo
Bautista, marinero, de enfermedad, el qual hizo su testamento. / A
14 de junio de 522" (508).

La sua morte avvenne pertanto lungo la costa africana, prima
che la nave potesse raggiungere le isole del Capo Verde.
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UN MANCATO COMPAGNO DI MAGELLANO ED
UN PRESUNTO MOZZO ITALIANO

Nel documento inedito dell’Archivo General de Indias di
Siviglia, che ho piu volte citato nel corso di questo lavoro e che
contiene il rendiconto di varie spese sostenute per 1’allestimento
della flotta di Magellano, si fa ripetutamente menzione di certo
Luis napolitano, assegnato alla nave capitana Trinidad con la
qualifica di “marinero”, ossia marinaio.

Costui percepisce regolarmente i propri stipendi dai primi
mesi del 1519 fino al mese di luglio dello stesso anno (509); il che,
considerando che la flotta di Magellano parti da Siviglia il 10
agosto 1519, poco tempo dopo la riscossione dell ultimo stipendio
da parte del marinaio napoletano, lascerebbe supporre che
quest’ultimo si sia effettivamente imbarcato per la spedizione.

Cio nonostante, il nome di questo marinaio non compare in
alcun modo nei ruoli di bordo compilati poco prima della partenza
della flotta e tanto meno nei documenti redatti durante e dopo la
spedizione, fatto, questo, che sembra quindi decisamente escludere
la sua partecipazione all’impresa.

Due personaggi di nome Luis che si incontrano in due diversi
elenchi di partecipanti, nulla hanno a che vedere con il marinaio
napoletano, poiché sono entrambi qualificati come “grometes”,
cioeé mozzi. Il primo, elencato con il solo nome di battesimo, risulta
assegnato come mozzo alla nave San Antonio (510), senza che si
abbiano in seguito altre notizie di lui, mentre il secondo, parimenti
ricordato come mozzo della stessa San Antonio, era di Deza, in
Galizia, ed era figlio di Martin de Vendaiio e Catalina (511).

Stando cosi le cose, dobbiamo supporre che all’ultimo
momento il marinaio Luis napolitano non sia partito per ragioni
che non é dato di conoscere con esattezza. Se pero consideriamo
che in ben due occasioni, nel giugno del 1519, il “maestre” della
Trinidad, nave alla quale era stato assegnato Luis napolitano,
dovette recarsi a Cadice a riprendere alcuni marinai e mozzi che si
erano assentati dalla stessa Trinidad e dalla Victoria dopo il loro
arruolamento per la spedizione (s12), I'ipotesi che egli si sia
allontanato facendo perdere le proprie tracce diventa altamente
probabile. Alternativamente, non & possibile pensare ad altra
ragione che ad una sua esclusione all’ultimo momento, cosa che
pero accadde solo nel caso di marinai portoghesi, o alla sua morte
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improvvisa prima che la flotta salpasse da Siviglia.

Osserviamo infine che la designazione di questo Luis come
“napoletano”, senza ulteriori precisazioni, autorizza a ritenere che
egli fosse originario della citta o del Regno di Napoli, escludendo
ogni possibilita che il marinaio vada accomunato ad un piccolo
gruppo di compagni di Magellano ricordati invece come originari
di “Népoles de Romania”, citta non italiana, ma greca, che gli
studiosi della spedizione hanno quasi sempre confuso con la
Napoli italiana, affermando cosi, erroneamente, che i marinai di
“Népoles de Romania” erano italiani, anziché greci (s13).

Sempre a proposito di confusioni acriticamente perpetuate
da non pochi autori in conseguenza di un mancato controllo delle
fonti documentarie della spedizione, & opportuno segnalare e
correggere un vistoso errore in cui incorse il primo grande studioso
dell’impresa di Magellano, Martin Fernédndez de Navarrete.

Nella lista dei membri dell’equipaggio della nave San Antonio,
da lui redatta sulla base dei documenti della spedizione, lo studioso
spagnolo elenco infatti, sotto la voce “grometes” (mozzi), certo
Columbazo (s14), al quale assegnd erroneamente come patria la
citta italiana di Bolonia (s15s), vale a dire Bologna. Questa afferma-
zione ¢& stata purtroppo ripresa, senza opportuna verifica, dagli
studiosi successivi, cosicché anche autori di indubbia preparazione
e serieta, hanno ripetuto il primitivo errore del Navarrete, includendo
nel gruppo dei partecipanti italiani alla spedizione un personaggio
che italiano non era. Basti pensare che negli ultimi anni del secolo
scorso il Peragallo, citando espressamente il Navarrete, ricordd il
suddetto mozzo della San Antonio come “Colombano, di Bologna™
(516) - fra I’altro con ’evidente tentativo di italianizzare un nome
che non pareva affatto italiano - e che persino in un’opera recente
di S. E. Morison troviamo seritto che fra i 10 mozzi imbarecati sulla
San Antonio vi erano “tre italiani” (s17), anziché due, affermazione
senza dubbio dovuta al fatto che lo storico americano aggiunse ai
due mozzi effettivamente italiani - e cio¢ Luca di Messina e Juan
Ginovés (= Giovanni Gravallo, di Savona), dei qualisi é detto nelle
rispettive schede - il presunto bolognese Columbazo del Navarrete.

Ma vediamo di chiarire meglio la questione. Nel mano-
scritto originale del ruolo di bordo piu volte citato, il personaggio
in questione, elencato fra i membri dell’equipaggio della San
Antonio alla voce “grometes”, viene cosi registrato:

Colin Baga hijo de Pierres Baga y Rubleto Baga, vecinos de

- 170 -

Bolonya, ha de aver de sueldo a ochocientos mrs. por mes. Recibid
por el sueldo de quatro meses adelantados 3200 mrs.” (s:8).

Osserviamo anzitutto che lostranissimonome di Columbazo,
che ritroviamo nel Navarrete, ¢ senza dubbio dovuto ad errata
lettura del documento originale, poiché in quest’ultimo non solo il
cognome del mozzo figura inequivocabilmente come Baga e non
Bago, ma risulta inoltre chiaramente separato dal nome di battesimo
che lo precede: Colin.

Questa mia osservazione € del resto confermata dal fatto che
lo stesso cognome Baga, poco dopo ripetuto a proposito dei
genitori del mozzo, risulta patimenti separato dai nomi di questi
ultimi - Pierres e Rubleto -, cosicché non possono esservi dubbi che
il mozzo della San Antonio si chiamasse Colin Baga, e non
Columbazo come vorrebbe il Navarrete.

Similmente, ¢ da escludere come errata lettura anche la
forma Colanbaco che ritroviamo nella trascrizione effettuata dal
Pastells (519), il quale, altrove trascrivendo il nominativo del mozzo
come Colin Bago (520), separa pero correttamente il nome dal
cognome, pur scambiando la a finale di quest’ultimo pero.

Quanto alla patria di questo personaggio, vi sono poi forti
probabilita che la citta di Bolonya indicata nel documento spagnolo
non corrisponda affatto alla Bologna italiana, ma quasi certamente
alla Boulogne francese, ossia Boulogne-sur-Mer, citta della Francia
settentrionale gia allora assai importante per il suo porto sulla
Manica.

Questa mia ipotesi parrebbe appunto confermata dallo stesso
nome di battesimo del padre di Colin, che il documento spagnolo
registra come Pierres e che nulla ha a che fare con I’onomastica
italiana, ma piuttosto con quella francese. Anche il nome del
mozzo, Colin, sembra del resto tradire, in maniera abbastanza
evidente, lasua origine francese, mentre il cognome Baga dovrebbe
essere 1’adattamento grafico spagnolo di un cognome francese che
risulta oggi piuttosto arduo definire con esattezza. )

Devo infine aggiungere che un altro importante studioso
della spedizione, José Toribio Medina, ricorda questo mozzo della
San Antonio come Colin Baso (s21), evitando cosi I'errore del
Navarrete e di altri autori di fondere in un’unica parola il nome ed
il cognome del personaggio. Lo studioso cileno cade pero, a sua
volta, in un altro errore di lettura del ruolo di bordo, dql momento
che la patria del mozzo della San Antonio, chiaramente indicata nel
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glocumento come Bolonya, viene da lui storpiata in Colonia (s22) ed
il mozzo Colin viene conseguentémente scambiato per tedesco.
Ecco infatti quanto su di lui scrive il Medina: “Casi imposible
resulta atinar con el nombre alemdn a que responde el espariolizado
con que aparece en los documentos, y decimos aleman, porque
consta que habia nacido en Colonia, hijo de Pierres Baso y Rableta
Baso” (523). s
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CONCLUSIONE

Giunto ora al termine di questo lavoro, che mi auguro possa
in qualche modo stimolare in un prossimo futuro altri studiosi a
condurre ulteriori indagini intorno ai numerosi e talora complessi
problemi in esso sollevati, non mi resta che riepilogare
schematicamente i dati essenziali relativi alla partecipazione italiana
alla spedizione di Magellano emersi dalla mia ricerca, completan-
doli con un quadro riassuntivo di tutti i partecipanti italiani, che
potra rivelarsi di qualche utilita pratica per un piu agevole riscontro
dei singoli individui presentati nelle apposite schede biografiche.

Come si potrarilevare dalla lettura di tale quadro riassuntivo,
mi é stato possibile individuare, in molti casi per la prima volta, il
cognome di 24 compagni italiani di Magellano su 26, fornire
paternita e maternita - o per lo meno paternita - di 20 di loro e, in
qualche caso, indicare anche lo stato civile ed il nome del coniuge.
Di tutti e 26 gli italiani che parteciparono alla spedizione, ho infine
potuto accertare il luogo d’origine.

Concludo dunque questo mio lavoro con la speranza che i
dati anagrafici e biografici da me raccolti sui compagni italiani di
Magellano possano in qualche modo servire come base per lo
sviluppo di ulteriori indagini che valgano a meglio lumeggiare, se
non tutti questi nostri marinai, almeno quelli fra loro che malgrado
le lacune della documentazione finora disponibile sembrano rive-
larsi degni della piu attenta considerazione.

Per quanto riguarda infine il problema dell’attribuzione del
“Roteiro di un pilota genovese”, rimando invece all’apposita
appendice con cui si conclude questo volume, seguita daun’appen-
dice documentaria nella quale ho ritenuto opportuno presentare al
lettore il testo portoghese dell’importantissimo diario di bordo,
corredato della relativa traduzione italiana da me effettuata.

Eccointanto, qui di seguito, i dati schematici piu significativi
concernenti la partecipazione italiana all’impresa di Magellano:

A) ITALIANI CHE PRESERO PARTE ALLA SPEDIZIONE:

26 individui su un totale di 265, pari a circa il 10% di tutti
coloro che si imbarcarono con Magellano e rappresentanti la
Eomponente straniera piil numerosa a bordo delle cinque navi della

otta.
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B) DISTRIBUZIONE DEGLI ITALIANI SULLE CINQUE NAVI:

11 sulla Trinidad, 3 sulla San Antonio, 2 sulla Concepcion,
6 sulla Victoria, 4 sulla Santiago.

C) GRADO, O MANSIONE, E STIPENDIO CON CUI FURO-
NO ARRUOLATI I 26 COMPAGNI ITALIANI DI
MAGELLANO:

- “maestre” (nostromo capo, vice comandante): 3 individui
(1 sulla Trinidad, 1 sulla Victoria e 1 sulla Santiago), con
stipendio di 3000 maravedi al mese;

- “carpintero” (mastro d’ascia): 1 individuo (sulla Trinidad),
con stipendio di 1875 maravedi al mese;

- “calafate” (calafato): 2 individui (1 sulla Trinidad e 1 sulla
Santiago), con stipendio di 1875 maravedi al mese;

- “marinero” (marinaio scelto): 13 individui (6 sulla Trinidad,
1 sulla San Antonio, 4 sulla Victoria, 2 sulla Santiago),
con stipendio di 1200 maravedi al mese;

- “grumete” (mozzo): 3 individui (2 sulla San Antonio e 1
sulla Victoria), con stipendio di 800 maravedi al mese;

- “paje” (apprendista mozzo): 1 individuo (sulla Trinidad),
con stipendio di 500 maravedi al mese;

- “sobresaliente” (soprannumerario; in genere combattente):
3 individui cosi ripartiti:

- 2 “criados” (uomini di fiducia, servitori) di capitani,
rispettivamente arruolati con stipendi di 1000 e di 800
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maravedi al mese (ossia, Antonio Pigafetta, sulla Trinidad,
come “criado” del capitano generale Magellano e Alfonso
Coto, sulla Concepcidn,come “criado” del capitano Gaspar
de Quesada);

- 1 “merino” (addetto al servizio di polizia), con stipendio

di 800 maravedi al mese (Martin de Judicibus, sulla
Concepcion).
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24. Prima pagina del ruolo di bordo della nave capitana Trinidad. Dopo
il titolo ("Relacién del sueldo que se pago a los marineros y grometes
y pajes que van en la nao... Trinidad en la qual va Fernando de
Magallanes capitan mayor de la dicha armada de la qual es maestre
Juan Baptista de Pungorol..."), segue l'annotazione relativa a "Juan
Baptista de Puncorol, natural de Cestre que es en la ribera de
Genova, marido de Blanca", con indicazione dello stipendio a lui
spettante (AGI, Siviglia, Ms Contratacion 5090, f. 42r).

25. Cabo Frio (Brasile). Resti
dell'antico stabilimento com-
merciale ("Feitoria”) costruito
dai protoghesi nei primi anni
del XVI sec. come centro di
raccolta del legno tintorio di
campeccio ("pau brasil") che

abbondava nella zona.




26.

Annotazione del ruolo di bordo della Trinidad relativa a

"Leon

Pancaldo marinero natural de Saona, marido de Salvaja Pancaldo"
(AGI, Siviglia, Contratacion 5090, f. 42 v).

27. Annotazione del ruolo di bordo della Trinidad (elenco dei
"sobresalientes") relativa ad 'Antonio Lonbardo (Pigafetta), criado
del dicho capitan (Magellano), natural de Vigangio que es en

Lonbardia, hijo de Juan y Anzola su muger" (AGI, Sivigiia,
Contratacion 5090, f. 52r).
GRADO O NOME ABITUALE NOME E COGNOME PATERNITA’ E STATO CIVILE E LUOGO NAVE
MANSIONE IN SPAGNOLO ITALIANI ACCERTATI MATERNITA’ NOME DEL CONIUGE D'ORIGINE
“marinero” Martin Ginovés Martino Forte figlio di Domenico Sestri Ponente Trinidad
Forte e di Caterina
Nariza (Narice)
“marinero” Baptista Genovés Battista ... Coniugato con Bianchi- | Genova Trinidad
netta (o Bianchina)
“marinero” Tomés de Natin Tommaso Nattino (o | figlio di Giovanni Sestri Ponente Trinidad
Natino) Nattino
“paje” Juan Ginovés Giovanni Recco figlio di Bartolomeo Porto Maurizio Trinidad
Recco e Xaqueta (Imperia)
(=Jachetta, Giaco-
metta)
“sobresaliente”, | Antonio Lombardo | Antonio Pigafetta (proba- | figlio di Giovanni e Vicenza Trinidad
"criado” del ca- bilmente Francesco Anto- | Angela
pitano generale nio Pigafetta)
Magellano
“marinero” Jacome de Megina Giacomo Pinto figlio di Giovanni Messina San Antonio

Pinto e Polissena (de)
Velara




GkADO (o] NOME ABITUALE NOME E COGNOME PATERNITA E STATO CIVILEE LUOGO NAVE
MANSIONE IN SPAGNOLO ITALIANI ACCERTATI MATERNITA’ NOME DEL CONIUGE D'ORIGINE
“grumete” Lucas de Megina Luca Salvatori figlio di Antonio Messina San Antonio
Salvatori e Vincenza
“grumete” Juan Ginovés Giovanni Gravallo (o | figlio di Luigi Savona San Antonio
Gravaglio) Gravallo e Giovanna
Natarca (o Natarea, o
Natarella)
“sobresaliente”, | Alonso Coto (talora | Alfonso Coto figio di Cristoforo Pieve Ligure Concepcién
“criado” del ca- | Cota, o Cotta) Coto e Benedetta
pitano Gaspar
de Quesada
"sobresaliente”, | Martin de Judicibus | Martino de Judicibus figlio di Pietro de Savona Concepcion
"merino” Judicibus e Bianca
Xerel
“maestre” Antonio Salamén (o | Antonio Salamone (o coniugato con Giovanna | Trapani Victoria
Antén Salomén) Salomone) Ferrer
“marinero” Miguel Venegiano Michele Arrighietto (Ar- | figlio di Francesco Brescia Victoria
guyeto in spagnolo), 0 Ar- | Arrighietto e Maria
righetto
“marinero” Nicolds (talora Nicola ... Genova Victoria
Nicolas Ginovés)
GRADO O NOME ABITUALE | NOME E COGNOME PATERNITA" E STATO CIVILE E LUOGO NAVE
MANSIONE IN SPAGNOLO ITALIANI ACCERTATI MATERNITA" NOME DEL CONIUGE D'ORIGINE
“marinero” Nicolao de Capua Nicolao Trangone figlio di Giacomo Capua Victoria
Trangone ed Emilia
di Licata
"marinero” Benito Ginovés Benedetto Schenago figlio di Raimondetto Albenga Victoria
Schenago e Janquina
(=Bianchina)
“grumete” Antonio Antonio (de) Loso figlio di Biagio (de) Varese Ligure Victoria
Loso e Giacomina
"maestre” (poi | Baltasar Ginovés Baldassarre Palca coniugato con Carlotta Porto Maurizio Santiago
“piloto’)
“calafate” Juan Gargfa Giovanni Garzia figlio di Bartolomeo Genova Santiago
Garzia e Domenica
"marinero” Agustin Agostino Bone figliodi Andrea Bone Savona Santiago
e Battistina
“marinero” Domingo (talora | Domenico Ponzoroni figlio di Giovan Bat- Sestri, riviera di | Santiago
Domingo Bautista) tista Ponzoroni (Pun- Genova (quasi
gorol), “maestre” del- certamente Sestri
la nave Trinidad, e di Ponente)
Bianca




NOTE



(1) J. H. PARRY, La scoperta del Sudamerica, trad. it., Milano 1981, p. 15.

(2) Cfr. J. MARICHAL, ;22 afios de Italia!, articolo apparso sul quotidiano
spagnolo El Pais, 30 maggio 1989, p. 15.
Queste giuste osservazioni del Marichal risultano pienamente confermate
da recent studi sugli insediamenti italiani (genovesi e fiorentini in particolare,
ma anche di altre parti d’Italia) nel Sud della Spagna nei secoli XV e XVI,
insediamenti che agirono come potenti veicoli di diffusione della cultura e
della scienza del Rinascimento italiano nella penisola iberica. E ormai
accertato, infatti, che in tale periodo I’ italianizzazione™ della Spagna,
oltre ad essere il risultato dell’influsso delle nuove correnti culturali
provenienti dall’Italia, fu notevolmente agevolata dalla presenza di ricchi
¢ potenti insediamenti commerciali italiani nelle piu importanti citta
spagnole. Basti pensare che nel 1503 Marco Dandolo, ambasciatore in
Francia della Repubblica di Venezia, notava con una certa preoccupazione
che un “terzo di Genova™ era in Spagna e che vi erano ben “trecento case
di Genovesi”, cio¢ trecento compagnie commerciali in possesso di “varie
e tante ricchezze™. Il quadro tracciato dall’ambasciatore veneziano sottolinea
con molta chiarezza I’'importanza che i genovesi avevano allora raggiunto
nella penisola iberica, importanza che non era soltanto commerciale, ma
anche politica e culturale (Cfr. in proposito A. BOSCOLO, Gliinsediamenti
genovesi nel Sud della Spagna all’epoca di Cristoforo Colombo, in A.
BOSCOLO - F. GIUNTA, Saggi sull’etd colombiana, Milano 1982,
pp- 11-32). Identiche considerazioni esprime la studiosa spagnola Consuelo
Varela a proposito degli insediamenti fiorentini in Spagna e Portogallo,
sottolineando altresi che “de las colonias mercantiles formadas por gentes
procedentes de fuera de los reinos peninsulares, fue sin duda la italiana la
més importante..., compuesta por individuos procedentes de distintas
ciudades, republicas y sefiorios: genoveses, florentinos, venecianos, sieneses,
placentinos y piamonteses™ (C. VARELA, Coldn y los florentinos, Madrid
1988, p. 15).

(3) J. H. PARRY, Op. cit., p. 15.

(4) Si veda, sull’argomento, il magistrale lavoro di R. ROMEO, Le scoperte
americane nella coscienza del Cinquecento, Ricciardi, Milano-Napoli,
1954.

(5) Si ricordi, a questo riguardo, il caso di Amerigo Vespucci, nonché quello

meno noto, ma senza dubbio significativo, dei numerosi costruttori navali,
mastri d’ascia, calafati, “comitos™ e “sota comitos™ (comandanti e vice-
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comandanti di ciurme), per un totale di 25 persone, che nel 1513 I’agente
portoghese Lopo Carvalho contratto direttamente a Savona per ordine del
suo re, al fine di impiegarli su navi portoghesi dirette in Oriente. (Il
documento che contiene 1'elenco delle persone contrattate € edito in P.
PERAGALLO, Leone Pancaldo. Sussidi documentari per una sua monografia,
Lisbona 1895, Appendice, pp. 74-76).

(6) Come ricorda R. ALMAGIA’, Gli italiani primi esploratori dell’America,

Roma 1937, p. 302, 314-316, 343, Sebastiano Caboto “nato certamente a
Venezia e di madre veneta™, pil volte, nel corso della sua vita, ebbe a
dichiararsi veneziano e in certe occasioni cerco anche, ma inutilmente, di
offrire i propri servigi alla repubblica di Venezia per la ricerca del
cosiddetto passaggio a Nord-ovest.

(7) Tralasciando il caso ben noto del grande Cristoforo Colombo, basti pensare

ad un personaggio come Vespucci, il quale, dopo aver compiuto due
importantissimi viaggi transoceanici, uno al servizio della Spagna, I’altro
al servizio del Portogallo, nel 1508 fu chiamato a ricoprire, presso la Casa
de Contratacion di Siviglia, I"alto ufficio di piloto mayor, con il compito di
esaminare i piloti che intendessero intraprendere navigazioni alle Indie e di
apprestare la carta ufficiale - il cosiddetto padron real - delle terre
nuovamente scoperte e delle rotte ad esse dirette, che avrebbe dovuto
sostituire per 1’avvenire tutte le carte e i rilievi fatti dai singoli naviganti e
spesso divergenti fra loro; oppure si pensi a Sebastiano Caboto, il quale,
dopo la morte di Vespucci, gli succedette nella prestigiosa carica di piloto
mayor e, come capitano, diresse nel 1526 una spedizione che, sebbene
sfortunata, doveva condurlo alla prima sistematica esplorazione del vasto
bacino del Rio de la Plata.

(8) Cfr. in proposito R. ALMAGIA’, Op. cit., p. 284 ¢ 376, ¢ particolarmente

ifondamentali lavori di A. MAGNAGHI, Amerigo Vespucci,2 voll.,Roma
1924 (soprattutto I’edizione riveduta, inunsolo volume, del 1926, corredata
di numerose fotografie e riproduzioni di carte antiche) e di G. CARACI,
Questioni e polemiche vespucciane, in “Memorie geografiche”, 2 voll.,
Firenze 1955-56.

Che i dati raccolti da Vespucci nel corso della sua navigazione lungo
I’estesissimo tratto di costa atlantica dal Brasile alla Patagonia fossero
certamente noti a Magellano, risulta confermato dal fatto che le carte
fornite al grande navigatore per la sua spedizione furono delineate da Nuiio
Garcia de Toreno, il quale aveva strettamente collaborato con Amerigo
Vespucci alla costruzione di carte per la navigazione quando il fiorentino
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ricopriva l’ufficio dipiloto mayor della Casa de Contratacioncon!’incarico
diredigere il padron real delle terre da poco scoperte. Da una dichiarazione
resa dallo stesso Nuiio Garcia nel 1515 - a tre anni di distanza dalla morte
di Vespucci - circa la posizione del Capo di S. Agostino, in Brasile, risulta,
ad esempio, “que se debe dar credito a Amerigo... ¢l cual fue al cabo de S.
Agustin...y me decia muchasveces que podia poner el cabo en 8°, haciendo
Yo cartas en su casa; y después de sus dias lo mismo he hecho™ (doc. in M.
Ferndndez de Navarrete, Coleccién de los viages y descubrimientos,
ristampa Ed. Guarania, Buenos Aires 1945, t. III, p. 320), parole che
attestano senz’ombra di dubbio la derivazione vespucciana delle carte
tracciate dal cartografo spagnolo.

Secondo J. T. MEDINA, Eldescubrimiento del Océano Pacifico, Santiago
de Chile 1920, p. CLXXVII, I'ottimo lavoro svolto da Nufio Garcia nella
preparazione delle carte per la spedizione di Magellano fu ricompensato
condecreto reale del 13 settembre 1519 - vale a dire, poco dopo la partenza
della flotta da Siviglia per Sanlicar de Barrameda - mediante il quale egli
fu ricevuto “por piloto € maestro de hacer cartas de navegar™, con stipendio
di 30.000 maravedi all’anno.

Dall’elenco degli strumenti di bordo consegnati a Magellano poco prima
della partenza della spedizione, consta infine che il navigatore ricevette 24
“cartas de marear” eseguite da Nufio Garcia su pergamena (Cfr. M.
Fernandez de Navarrete, Op. cit., t. IV, doc. XVII, p. 165).

(9) Di tale questione mi occupero in un’opera dal titolo provvisorio Plus Ultra:

Italiani in America dopo Colombo, 1500-1550, attualmente in preparazione.
In essa mi propongo di studiare a fondo il contributo decisivo degli italiani
alla scoperta, esplorazione ed organizzazione delle terre americane nel
corsodel cinquantennio che segui alla grande scoperta colombiana, periodo
che, per ardimento di imprese e per importanza dei risultati conseguiti,
coincide con la fase veramente epica dei viaggi transoceanici. Rientrano in
questo mio progetto di studio alcuni scritti che gia ebbi occasione di
pubblicare negli scorsi anni e che mi permetto di ricordare: Mercurino
Arborio di Gattinara e I’America. Documenti inediti per la storia delle
Indie Nuove nell’archivio del Gran Cancelliere di Carlo V, Biblioteca della
Societa Storica Vercellese, Vercelli 1981; Plus Ultra e Non Plus Ultra
(recensione a F. Ambrosini, Paesi e mari ignoti. America e colonialismo
europeo nella cultura veneziana, secc. XVI-XVII, Deputazione di Storia
Patria per le Venezie, Venezia 1982), in “Bollettino Storico Vercellese™, n.
19 (1982), pp. 109-112; Mito imperiale e America in una rara edizione del
Cinquecento, in “Bollettino Storico Vercellese™, n. 20-21 (1983), pp. 5-70;
Alcuni documenti inediti per la biografia di Amerigo Vespucci, in “Terra
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Ameriga™, n. 44-45, Genova 1986, pp. 55-62; Alla ricerca del passaggio a
Nord-Ovest: un pilota piemontese e un’ignorata spedizione inglese del
1527, in “Bollettino Storico Vercellese”,n. 31 (1988), pp. 5-51; Mercurino
Arborio di Gattinara e un intervento legislativo del 1526 nella vita di Santo
Domingo, in “Bolletino di Studi” dell’ Ass. Culturale, Gattinara, a.XXVI,
n. 12 (1988), pp. 25-32. Nel quadro del progetto da me poc’anzi accennato,
ho tenuto, nell’ottobre del 1988, un seminario per gli studenti dei Dipartimenti
di Storia e di Italiano dell’Universita di Saragozza sul tema: Il contributo
italiano alla nascita e all’affermazione dell’impero di Carlo V. Tale
seminario ¢ stato articolato in due sessioni: Italiani e monarchia universale
asburgica e Italiani e America al tempo di Carlo V: la componente
“transoceanica” del mito imperiale asburgico. Nell’ottobre del 1989, in
occasione della XII “Feria Internacional del Libro™ di Montevideo, ho
inoltre tenuto una conferenza su ltaliani in America dopo Colombo,
organizzata dall’Istituto Italiano di Cultura in Uruguay, nella quale ho
trattato dei primi navigatori italiani che esplorarono il Rio de la Plata.
Successivamente, nell’agosto del 1991, ho tenuto presso I’ Istituto Italiano
di Cultura di Montevideo un corso di cultura per docenti e italianisti,
articolato in quattro conferenze su: L’altro Rinascimento: Italiani sui mari
nel XVI secolo.
Sono infine lieto di poter annunciare I'imminente pubblicazione sulla
rivista “Annali d’Italianistica™ della University of North Carolina, Chapel
Hill (U.S.A.), di un mio saggio dal titolo: Un Robinson Crusoe genovese del
Cinquecento e la fonte-di un progettato capitolo della “Historia General y
Natural de las Indias ” di Gonzalo Ferndndez de Oviedo.

(10) Fra i pochi studiosi italiani che si sono interessati, almeno occasionalmente,
. al contributo dei nostri marinai alla spedizione di Magellano, si vedano: A.
DA MOSTO, Relazione di Antonio Pigafetta sul primo viaggio intorno al
globo (edizione critica dell’opera di Pigafetta), in “Raccolta di documenti
e studi pubblicati dalla R. Commissione Colombiana per il IV centenario
della scoperta dell’ America™, Roma 1894, parte V, vol. II; P. PERAGALLO,
Leone Pancaldo. Sussidi documentari, op. cit.; L. HUGUES, Juan Bautista
genovese.Notizie sommarie, in “Raccolta di documenti e studi”, cit., parte
V. vol. II; G. JACHINO, Leon Pancaldo. Saggio storico-critico, Savona
1900; F. NOBERASCO, Un compagno di Magellano. Leon Pancaldo
savonese, Savona 1929; C. MANFRONI, Relazione del primo viaggio
intorno al mondo di Antonio Pigafetta, seguita del Roteiro d’un pilota
genovese, Milano 1928. Si tratta, per lo piu, di brevi articoli su compagni
italiani di Magellano quali Juan Bautista genovese ¢ Leone Pancaldo, o di
introduzioni a edizioni della celebre relazione di Antonio Pigafetta, nelle
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guali ¢ contenuto qualche fugace accenno alla partecipazione di marinaj
italiani alla spedizione di Magellano.

.t.\ncora piu scarsi, ovviamente, i contributi di studiosi stranieri, i quale si
limitano a rapidissimi cenni.

(11) S. E. MORISON, Storia della scoperta dell "America, vol. II: I viaggi del
Sud 1492-1616, trad. it., Milano 1978, p. 284. '

(12) Ibid., p. 284

(13) A.PIGAFETTA, Relazione delprimo viaggio intorno almondo, ed. a cura
di C. Manfroni, Milano 1928, p. 72.

(14) Vari autori, anche recenti, hanno sostenuto che i partecipanti alla spedizione
di Magellano furono 239. Tuttavia, come gia ebbe ad osservare M. F. de
NAVARRETE, Op. cit., t. IV, pp. 22-26, tale numero risulta esatto se si
tengono presenti soltanto alcuni dei documenti relativi alla spedizione,
mentre, ad un pitiattento confronto frai vari elenchi esistenti di partecipanti
all’impresa, il loro numero sale in realta a 265.

(15) ]?el Roteiro del pilota genovese e della sua attribuzione al genovese
Giovan Battista de Pungorol o al savonese Leone Pancaldo, trattero in

particolare nell’ Appendice al presente volume, appositamente dedicata
allo studio del problema.

(16) Cfr. M. F. de NAVARRETE, Op. cit., t. IV, p- 70 e doc. XX VII, p. 268.
I tre governatori della flotta ebbero i seguenti incarichi: Gonzalo Gémez
de Espinosa, capitano generale e capitano della nave Trinidad; Juan
Sebastidn de Elcano, capitano della Victoria; Giovan Battista de Pungorol,
“maestre™ dell’armada.

(17) La lettera del capitano de Brito ¢ edita in P. PERAGALLO, Leone
Pancaldo. Sussidi documentari, op. cit., doc. II, pp. 20-35. Su questo
importantissimo documento avro occasione di soffermarmi in seguito pitt
volte nelle schede dedicate ai singoli partecipanti italiani alla spedizione.

(18) Limitandomi ad una soltanto delle numerose carenze che si riscontrano in
non poche opere dedicate alla spedizione di Magellano, e soffermandomi
semplicemente sulle parti di esse che contengono qualche rapido accenno
alla partecipazione italiana, ¢ sufficiente ricordare che tali studi non solo
non offrono neppure alcuna certezza circa I’esatto numero dei marinai
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italiani che seguirono Magellano (si oscilla, a questo proposito, con
incredibile leggerezza e senza alcun controllo delle fonti disponibili, da
affermazioni generiche del tipo “presero parte allaspedizione anche alcuni
italiani” o “fu arruolato anche un piccolo contingente di marinai italiani”,
ad altre tanto perentorie quanto errate, quali: “in totale 22 italiani”, “20
italiani si imbarcarono”™, o “23 etano gli italiani” ...), ma persino di quelli
pitl noti essi forniscono dati inesatti o informazioni tanto imprecise da
rivelare una lettura assai poco attenta dei documenti disponibili, se non
addirittura 1’ignoranza degli stessi.

(19) Cfr. M. F. de NAVARRETE, op. cir.,, t. IV; P. PASTELLS, El descubrimiento

del Estrecho de Magallanes, Madrid 1920, 2 voll. (La spedizione di
Magellano ¢ studiata nel vol. I, che riporta in appendice vari documenti);
J. T. MEDINA, Coleccion de documentos inéditos para la Historia de
Chile, Santiago de Chile 1888, vol.IeII; J. T.MEDINA, Eldescubrimiento
del Océano Pacifico, op. cit. (particolarmente importante I’appendice
documentaria). Alcuni documenti pubblicati in questi studi fondamentali,
sono stati piti di recente ripresi, anche se non sempre con la dovuta
esattezza, da S. E. MORISON, Storia della scoperta dell’America,vol.II:
I viaggi del Sud, cit., opera di piacevole Jettura destinata ad un pil vasto
pubblico.

(20) Cfr. J. T. MEDINA, El descubrimiento del Océano Pacifico. Hernando de

Magallanes y sus compaiieros. Documentos (Anexo a la Memoria
Univeritaria), Santiago de Chile 1920, pp. 60-98. Si tratta di un supplemento
documentario alla celebre opera dello stesso Medina intitolata El
descubrimiento del Ocedno Pacifico, cit., nota appunto come Memoria
Universitaria. Tale importante supplemento sara d’ora in poi citato
semplicemente come J. T. MEDINA, Anexo.

(21) 11 fascicolo si trova presso I’Archivo General de Indias di Siviglia,
Contratacién, 5090 (d’ora in poi citato come AGI, Contratacion, 5090)
insieme a vari altri documenti relativi alla spedizione di Magellano ed ¢
uno degli elenchi piti completi ed interessanti di coloro che si arruolarono
per partecipare alla spedizione.
Esso elenca, nave per nave, con indicazione delle paghe da ciascuno
percepite, i vari membri degli equipaggi dei cinque velieri affidati a
Magellano - nell*ordine, Trinidad (nave capitana), San Antonio, Victoria,
Concepcion e Santiago - iniziando con i “maestres™ (nostromi capi, vice-
comandanti) e i “contramaéstres™ (vice-nostromi), per passare via via, in
ordine decrescente di grado, agli uomini d'arte (“carpinteros™, “calafates”,
N
\
- 188 -

ecc.), agli artiglieri (“lombarderos™), ai marinai scelti (“marineros™), ai

mozzi (“grumetes™) e agli apprendisti mozzi (“pajes”™).

L’elenco, che & certamente il ruolo di bordo dei partecipanti alla spedizione,

redatto poco prima della partenza, ¢ infine integrato da un altro, sempre

suddiviso nave per nave, nel quale sono registrati i considdetti “sobresalientes™

(soprannumerari), per ciascuno dei quali viene specificato se si tratta di un

“criado™ del capitano (servitore, uomo di fiducia), o dell’”alguacil mayor™

(ufficiale di giustizia della flotta), o di un “merino™ (addetto al servizio di

polizia), o di un cappellano, ecc.

Le varie parti che costituiscono il manoscritto, sono nell’ordine intitolate:

1) “Relaci6n del sueldo que se pago a los marineros, grometes y pajes que
van en la nao... que ha nombre la Trinidad™;

2) “Sueldo que se pag6 a los marineros y grometes y pajes que vanen la nao
Sant Antonio™;

3) “Sueldo que se pago a los marineros y grometes y pajes de la nao
nombrada la Victoria™,;

4) “Sueldo que se pagd a los marineros y grometes y pajes de la nao
Concepcion™;

5) “Sueldo que se pago a los marineros y grometes y pajes de la nao
nombrada Santiago™;

6) “Relacion del sueldo que se pago a los sobresalientes... que van en las
dichas ginco naos™.

A proposito dei “sobresalientes™, desidero avvertire che questo appellativo,

gia in uso nella marina remica medioevale (“supersalientes™), ebbe sempre

- come osserva giustamente il Manfroni, Op. cit., p. 14 - 'unico significato,

del resto rispondente all’etimologia, di persone che salgono a bordo delle

navi, non come vogatori o marinai, ma come combattenti. Questo significato

si conservo anche presso le marine dell’eta moderna e soprattutto in

Spagna.

Certamente esistevano varie categorie di combattenti: i nobili, di pesante

armatura, e i non nobili, artiglieri e balestrieri; ma di questa distinzione non

vi é traccia né nel ruolo di bordo da me poc*anzi descritto, né in altri elenchi

degli equipaggi delle navi di Magellano, nei quali, dopo il comandante e

i piloti, non vi sono che “maestres”, “contramaestres”, marinai ¢ mozzi e,

a parte, i “sobresalientes™.

Tl ruolo di bordo sopra illustrato, indica inoltre il luogo d’origine di ciascun

partecipante alla spedizione, il nome dei genitori, o di uno solo di essi,

talora, per i coniugati, il nome della moglie; il che lascia supporre che

I’elenco fu compilato non solo come rendiconto delle spese sostenute per

I’arruolamento degli equipaggi sino al momento del loro imbarco, ma, con

ogni probabilita, anche allo scopo, in caso di morte durante la spedizione,
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di rintracciare i familiari delle persone decedute.

Il documento riveste pertanto un’importanza non indifferente, poiché
fornisce, in non pochi casi, dati anagrafici di indubbia utilita che possono
servire come punto di partenza per ricerche specifiche su taluni compagni
di Magellano che si distinsero nel corso della grande impresa, ma delle cui
vite non conosciamo finora quasi nulla.

Questo importantissimo manoscritto verra da me ampiamente utilizzato
nel corso del presente studio, in quanto esso contiene dati generalmente
ignorati e praticamente inediti circa i compagni italiani di Magellano.

(22) 1 dati qui riportati circa i tempi di navigazione nella vasta zona interessata

dal commercio delle spezie in Oriente e da Lisbona alle Isole delle Spezie
e ritorno sono forniti da M. MILANESI nell’ed. Einaudi da lei curata della
raccolta di G. B. RAMUSIO, Navigazioni e viaggi, Torino 1979, vol. II.
p. 833.

(23) M. MILANESI, Op. cit., p. 833.

(24) Secondo I’opinione tradizionalmente accettata, Magellano, indignato per

talune ingiuste accuse (dalle quali era pero riuscito a discolparsi) mosse al
suo comportamento in occasione di una spedizione militare portoghese
alla quale aveva preso parte contro la citta marocchina di Azamor (1513)
e contrariato dal successivo rifiuto opposto dal re di Portogallo ad una sua
istanza di aumento dello stipendio di cui godeva come gentiluomo di
Corte, avrebbe chiesto licenza al sovrano di lasciare il Portogallo e di
offrire ad altri ipropri servigi, ottenendo I’assenso reale (Cfr. in proposito
J. T.MEDINA, El descubrimiento del Océano Pacifico, cit., pp. XX XIII-
XXXV; G. DAINELLI, L’impresa di Magellano, Torino 1965, p. 45).
Secondo alcuni autori, la decisione di Magellano di abbandonare il
Portogallo per passare in Spagna, sarebbe invece dovuta al rifiuto opposto
dal re di Portogallo al progetto del navigatore di raggiungere le Molucche
per la rotta occidentale, rotta che il sovrano dovette ritenere meno
vantaggiosa di quella gia ben nota e da tempo percorsa dalle sue navi. A
causa di questo rifiuto, Magellano si sarebbe visto costretto a rivolgersi
alla Spagna (Cfr. in proposito J. T. MEDINA, El descubrimiento del
Océano Pacifico, cit., pp. LXXXVI-LXXXVII, il quale avverte pero,
giustamente, che gli assertori di questa ipotesi furono tutti spagnoli, i quali
scrissero molto tempo dopo gli avvenimenti senza peraltro produrre alcuna
prova documentaria a sostegno delle proprie congetture.).

(25) Cfr. J. T. MEDINA, Ei descubrimiento del Océano Pacifico, cit.,

~

pp. LXXX VII-XCIIL

(26) Come gia ebbe aricordare M. F. de NAVARRETE, Op. cit.,t. IV, p. 3, non

bisogna confondere I’antica misura di capacita in “toneles”™, usata per la
stazza delle navi, con quella in tonnellate, in quanto le due misure
differiscono notevolmente. Osserva il Navarrete al riguardo che mentre i
biscaglini indicavano anticamente la stazza delle navi in “toneles™, i
sivigliani la esprimevano invece in “toneladas™. Le due misure erano in
rapporto di 5 a 6, cosicché, ad esempio, 10 “toneles™ equivalevano a 12
“toneladas™. Tenendo presente la differenza fra le due misure, ho ritenuto
opportuno fornire indicazione della stazza di ci<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>